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V. DEFIS DU CONTROLE TECHNIQUE
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INTRODUCTION

Les politiqgues r®uUssies en mati res
processus de reglementation et de contréle pour harmoniser et faciliter la
mobilité des personnes et des biens en toute sécurité.

La mobilité est un besoin vital, elle constitue de ce fait un droit fondamental
pour les hommes.

Ce droit “ |l a mobilit® ne soO6obtenir s
transport pensés et congus a cet effet.



.........
¥ Véhicules Automohiles

MISSIONS ET ATTRIBUTIONS

Cl 6ex®cution des visites techniques
Décret 73-308/PM/MTP du 31/12/1973,portant reglementation de
| Gusage des voies routi res ouvert

C laréalisation de toutes activités se rapportant directement ou
indirectement a cette mission.



EVOLUTION DU STATUT JURIDIQUE CCVA

Ccr®® en 1986 sous | a forme doun Et
industriel et Commercial (EPIC);

Ctransform® en 1999 en Soci ® ® dOEt
enti rement d®t enu par | 6Et at ;

C Depuis 2010, le capital du CCVA est détenu majoritairement par
BURKINA CONTROLE SA.(société privé de droit Burkinabé)



Vilieles intomailes

CADRE REGLEMENTAIRE ET INSTITUTIONNEL DE
LOI NSPECTI ON TECHNI QUE AU BURKI

C textes reglementaires

C institutions partenaires

N A
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Au plan national
Les textes suivants r glementent | 0&i

x Le Décret 73-308-PM-MTP du 31 décembre 1973 portant reglementation
de | 6usage des voies routi res ouve

x Le KITI N°86-136/CNR/PRES/MTC du 30 avril 1986 portant création
du Centre de Contrble des Véhicules Automobiles;



..............

x L6 ARRETE CCOCRU@GAIAONMMT/MEF/DEF/SECU, modifiant

X

le RAABO N°86-60/CNR/MTC/DTR du 23 juin 1986 portant instauration
de la visite technique pour les véhicules automobiles au Burkina Faso
Cet arrété definit la périodicité des visites techniques.

Le DECRET N°2001-185/PRES/PM/MEE du 07 mai 2001,portant
fixation des normes de rejets de pol

Le DECRET N° 2012-559/PRES/PM/MTPEN/MEF/MICA/MATDS/MID
portant conditions et modalit®s do6e)
compte propre des vélomoteurs, motocyclettes, tricycles et quadricycles

a moteur.

Cet décret rend obligatoire la visite technique des motocycles



Au plan sous régional

Le CCVA est C
)

de | a mise en T uv
rel ati ves ct

il on technique:

X

CONVENTION N° A/P2/6/82 portant reglementation des transports
routier INTER-ETAT de la COMMUNAUTE ECONOMIQUE DES ETATS
DE LOAFRI QUE DE LO6OUEST;

x Le REGLEMENT N°14/2005/CM/UEMOA du 16 décembre 2005 relatif &

| 6har moni sation des normes et des p
du poids, et de |l a charge ~ | 0essi e
mar chandi ses dans | es Etats membres

x La DIRECTIVE N°16/2009/CM/UEMOA relative au contrdle technique
automobil e dans | es Etats membres d
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au plan international

| es recommandations du Comite I ntern
Automobile(C.1.T.A.) et relative:

| 0®qui pement des stations doi nspe
aux caracteristiques des appareils de controle ;

|l a |iste des ® ®ments ~ examiner
aux décisions a prendre au sujet des modifications techniques
apportés a un vehicule en service;
" I 6inspection des v®hicules ~° deu:
etc.

X X X X

X X



B Vikicses rutomobiles

Au niveau i1 nstitutionnel |l es minist
accompagnent | e CCVA dans | a mise en
| 6i nspection techniqgue.

Les Ministeres de tutelle

iIs sont tous signataires des différents textes impliquant a des degrés
divers leur administration respective:

X Le ministere en charge des transports(tutelle technique)
xLe minist re de | 6®conomie et des f
x Le ministere du commerce(tutelle de gestion)



Les partenaires institutionnels

De part son expertise le CCVA accompagne les partenaires
i nstitutionnels dans | 6®t abli ssement
la consommation des véhicules

x La Direction Générale des Transports Terrestres et Maritimes

LO®t abli ssement des certificats de p
doéi mmatricul ations des v®hicul es de
de vente ou transf re sont conditi on
de visite en cours de validité

x La Direction Générale des Douanes

LO®t abli ssement des certificats de ¢
des véhicules automobiles et des engins spéciaux.

x LOOffice National pour | a S®curit® F

La d®finition des poids, des gabarit
véhicules de transport de marchandise
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Au niveau communautaire (UEMOA , CEDEAO)

Cadres doint®gration ®conomique dont
reposent sur la libre circulation des biens et des personnes.

Les accords i mpliguant | e Burkina Fa:
iIncombe au CCVA traitent entre autre:

xdu respect du gabarit et de | a char
transport de marchandises ;

x de | 6inspection techniques des v®hi

x des documents de bord nécessaires a la libre circulation des véhicules



MI SE EN

i UVRE DE LOI

C[Sa alldAz2ya RQAYALISOUAZY

C Périodicité des inspections techniques

C/ NAUOSNBa

RQIFLIINBOAI A2Y

C Situation du parc automobile
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Pour contribuer aux objectifs de s®@
stations doinspection techniqgue dans
secondaires

[ {GFiA2y RQAY&LISOGA2Y RS hdz 3+ R2dz3

Xx Quatre | i gnes doéinspection dont 2\
Xxune |l igne doéinspection pour motocyc
X une station complete de diagnostic automobile

X un cabinet dobébexpertise automobil e €

[ {dFiA2y RQADpHAISDOGAZ2Y RS . 202

x deux |1 gnes doinspection dont un V|
X une station diagnostic
X uncabi net dautemobile et indusrielle



Les Stations secondaires

Au nombre de si x(6), | 6i nspecti on
des réferentiels de station secondaires sont en cours conception



Périodicité des inspections techniques

Voiture particuliere 12 mois
Veéhicules Utilitaires légers et lourds 6 mois
Taxis urbains 6 mois
Veéhicules spéciaux 6 mois
Tricycle et quadricycle a moteur 6 mois
Veéhicule de transport en commun de personne 3 mois
Veéhiculeauto-école 3 mois
Veéhicules de transport de bois de chauffe 4 mois

Motocyclette 12 mois



B Vikicses rutomobiles

Les crit res doinspection
f S& ONARAUSNBaE RQAYALISOUAZ2Y LERNISYI

X La nonconformité du véhicule(immatriculation,’mle série, nombre
de place; capacite citerne);

x |es défectuosité dites majeures pouvant porter atteinte a la sécurité
routiere;

x |es défectuosités dites dangereuses (freinage, éclairage, direction,
suspension, pneumatique)qui entrainent le retrait momentane du
véhicule de la circulation.

QX
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BT cibicles wtomokiles

| Ol nspection technigue des
Le CCVA a d®but® | i nspection techn

A Les éléments a inspecter sont ceux conformesradammandation 115 o
Rdz / 2YAUS AYUSNYIFGA2Y I E R$SCITAQL Y & LIS C

A Les inspections sont menées sans démontage ou retrait de piéces et en ne
FlLA&lLFYyG LISt jdzQt. RSa GSOKYyAIldzSa ¢



Situation motocycles immatriculés et motocycles controlés
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BT cibicles wtomokiles

Classification des défectuosités

Cette classification permet de constater les organes du véhicule qui
sont les plus incriminés au cours des inspections techniques

Nuisance et pollution: 20%
Direction/transmission: 17,88%
Carrosserie: 17,55%

Essieu avant: 13,08%
Freinage:11,54%
Eclairage:10,13%

Essieu arriere: 07,54
Non-conformité:01,45%

ce classement met en évidence les nuisances et pollutions qui attestent
de | O®t at de v®tust® du parc aut omo|
ans.
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T Vikicses sutomobil

DEFI S DE LOI NSPECTI ON TECH

Les défis en matiere de controle restent encore énorme au Burkina
Faso et sont encore tributaire de |
favorise pas le rajeunissement du parc automobile

Des initiatives sont cependant en cours pour asseoir un systeme de
renouvellement efficace qui puisse concerner toutes les catégories
de véhicules et tous les modes de transport

l dz YA DSt dz Rdz /| +! y2dza | @2y a LJ2 dzNJ
RFya fQFradiSAyiS RSa 202SOGAFa&a RS &S
LINP 0 SOUAZ2Y RS f QSYODANRYYSYSyYyd t GNI
C[Q2dz0SNIdzNS RS aidlidAz2zya RQAYALISOH

régions
C Assurer la formation continue de nos contrbleurs

C équiper toutes nos stations de controle matériel performant



uuuuuuuuuuuuuuu

Merci pour votre attention
soutenue



1.2



CITA RAG AFRICA
REGIONAL ADVISORY MEETING29-30 OCT

GROUPAFRICA BURKINO FASO

-

International
Motor Vehicle
Inspection
Committee

FEROSE OATEN
CHAIRPERSON REGIONAL ADVISORY
G ROUP AFRICA

www.citainsp.org Q@ & O




PURPOSEOF RAG AFRICA

A To provide a platform fohe exchange of information on best practices
with regard to periodic vehicle testing (with a focus on Africa)

A To promote membership of CITA angtomote the activities and
interests of CITA

A To provide aesource to role playeis the establishment of the
legislative framework and standards compilation for vehicle testing in
the region

A To provide grofessional network of stalteoldersto ensure that the
furthest reaches of Africa becomes accessible to all interested parties.

A To promote awareness and provide support to countries in their efforts
to fulfil the mandate adopted in th&frican Charter for Road Safety
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ACTIVITIES

Alnteraction and engagement to African role players
and stakeholders through email communication

Alndividual interaction with various countries
ASafer Africa Project
Alnitiatives with the World Bank



RAG AFRICA MEETINGS

First Regional Meeting for Africa
19t March 2012, Johannesburg,
37 participants from 9 countries
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THIRD REGIONAL MEETING2014




FOURTH REGIONAL MEETING2016




HFTH REGIONAL MEETING2017/
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RAG AFRICA MEETINGS

A First Regional Meeting for Africa 19 t March 2012,
Johannesburg, 37 participants from 9 countries

A Second Regional Meeting 27 -28 February 2013, Johannesburg,
64 participants from 17 countries

A Third meeting - RAG Africa Conference in Cape Town South
Africa, 4 -6 March 2014

A 133 delegates registered from 28 countries, 10 from Africa
A Fourth RAG Africa Meeting in Abidjan, November 2016
A Fifth RAG Africa Meeting in Uganda, November 2017

A Sixth RAG Meeting in Burkina Faso, October 2018 & 80
participants



WHITEPAPERON
NEW VEHICLEINSPECTIONSCHEMES



PURPOSEOF THEWHITEPAPER

A No PTI in many developing

cou ntri es Population, road traffic deaths and registered motorized vehicles®, by
country income status

A The COﬂVICtIOﬂ that VEhIC|e M High-income M Middle-income Low-income
Inspection controls will

greatly improve road safety
In these countries
A No existing guideline

A Needed a document with _ | |
. Population Road traffic deaths Registered motorized
options that could be vehicles
customised to local
conditions




CONTENTS WHITEPAPER

A Obijectives of a Periodic Technical Inspection
programme

A Structure

A Licensing requirements

A Public education and awareness

A Quality Management System

A Records and Reporting

A Human Resources and Training

A Code of Conduct

A Technical Guidelines to the Standard of Testing

A Information Technology with System Functionality
and Architecture

A Testing Facilities and Equipment



SUPPORTINGPREVIOUSRECOMMENDATIONS

_ _ _ _ WHITEPAPER
A To be read in conjunction with: -

A Rec No 1: Inspection of vehicles 8 items to be inspected
during periodic inspection

A Rec No 2: Vehicles carrying passengers

A Recno9: Quality requirements for inspection bodies and
supervising bodies Involved in periodic vehicle
Inspection

A Rec no 18: Training and Competence

A Recommendation no 7: Vehicle Inspection Equipment o
recommendation that this be updated



ACTIONS FROM UGANDA

A Government authorities to be able to gain access to homologation data and be abl
recognise the safety records ofuse vehicles;

CITAs working to supply homologation and registration data. Furthermore, we are
Investigating on the effect of limiting the age of vehicles in safety.

A CITA should look for Champions of PTI in Africa; people who are influential and wt
engage on government level

Working with organised structuregor the regional meetings

A CITA to engage on government level to promote the importance of safer vehicles a
vehicle inspection controls;

Project in TOGO, is the first shared project with the World Bank. Togo will present on
this topic at the meeting in Burkina Faso



ACTIVITIESSINCE UGANDA

A As equipment manufacturers engage throughout Africa, the suggestion is to use
these engagements to promote CITA, as well as encourage them to not only supy
equipment, but also to recommend a holistic solution, which would include trainin

CITA open to collaborations.
A We should also be educating authorities on software components of the equipme

Some training through Safer Africa, but engagement with our corporate members for
those who make a formal request.

A Encourage African authorities and operators to visit stations abroad

Agreed- Regional and continental forums, like this one or the SSATP meeting in whic
CITA participated (Abuja, Nigeria, July 2018)



ACTIVITIESSINCE UGANDA

A There is a UN Special Envoy for Road Safety that should be engaged.

CITA has been admitted as member of the UNR&(Dited Nations Road Safety
Collaboration

A CITA should create more awareness within the repair industry, as their sector wouls
be stimulated when there are vehicle inspection controls.

Using the International Forums to create awareness.
A Ccreateawarenesof CITA in the SADEC and COMESA and other regional grouping
In Burkina Faso, will engage witht MOA.

Many government officials working with Venhicle Inspection and Controls need training
and orientation on PTI and on the various life stages of a vehicle from manufacture an
type approval to iruse controls.

Sometraining as part of the SAFER AFRICA Iinitiative



ACTIVITIESSINCE UGANDA

A We need to drive standardisation and harmonisation

Currently, already driving this through WP 29, Safer Africa and the World Bank initiativ
A Continue looking for opportunities for funding to drive awareness

United Nations Road Safety Trust Fund has been launched.

A CITA is seen as a voice of the members, an independamady

Impartiality one of the values of CITA

A We need a proper communication platform for Africa and we should review the
outcomes that Safer Africa is trying to achieve.

Annual meeting in Africa



OUTCOMESNEEDED

A Continued engagement of all role players to promote
awareness of CITA

A Make VEHICLE SAFETY a priority in all road safety initiatives in all
countries

A We need members!!!



THANK YOU FORYOURATTENTION

Ferose Oaten (Mrs)
Chairperson RAG Africa

Managing Director, AVTS Roadworthy Stations (South Africa)
and Joint Chief Executive Officer of TUV SUD South Africa

feroseoaten@avits.co.za and Ferose.Qaten@tuv -sud.co.za

+27 82 442 6556



mailto:feroseoaten@avts.co.za
mailto:Ferose.Oaten@tuv-sud.co.za
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Andorra  Denmark Hungary Lithuania Portugal

Austria  Estonia Ireland  |Luxemburg Romania
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OURAIM

WHOLELIFEVEHICLECOMPLIANCE
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5 PILLARS

Impartiality

Awareness

Knowledge

Engagement

Best Practice
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2. THEROLEOF VEHICLESIN ROAD SAFETY
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Sustainable
Development
Goals

Global Plan for the
Decade of Action
for Road Safety
2011-2020

Whole life vehicle
, compliance




Vehicle's Killing Potential- logarithmic scale
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SOME EXAMPLES

ACCIDENTEVOLUTIONAFTERTHEINTRODUCTIONOF PTIFOR
MOPEDSIN SPAIN

share

2003- 2006 7,5% 30,67% 5,43% 40,82% 9,56%
2013 6,38% 8,85% 3,16% 17,61% 5,44%

PTI for Mopeds has been introduced in Spain between 2007 and 2010 depending on the region
SourceAnuario estadisticode Accidentes2013 DGT. -

Data presented by Luis GutiérrezZAECATV

Mixed with other road safety factorg Split of factors currently under study




VEHICLESCRASHEDECREASEIN COSTARICA

(SOURCE COSEVI, PoLiciA DE TRANSITQ INFORMEDELESTADODE LA NACION)
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BELGIUM THE INSPECTIONOF VANS AND LIGHTTRUCKS
(LESSTHAN 3.500 KG OF GROSSWEIGHTO CATEGORYN1)
ON A YEARLYBASISHAS A MULTIPLIERBENEFIB,7 TIMES
HIGHERTHAN ITSCOST

HTTR// PAPERSSSRNCOM / SOL3/ PAPERSCEFM?ABSTRACTID
=2601305[PAPERSSSRNCOM |

TURKEY REDUCTIONOF CRASHESA 1 2F¥&ERTHE
IMPLEMENTATIONDF PTI CITAINSPORG/ WP-

CONTENT UPLOADS2018/03/3 -PTHTURKEY¥ WHSPDF
ABSTRACTPENDING TO BE PUBLISHED

70


https://urldefense.proofpoint.com/v2/url?u=http-3A__papers.ssrn.com_sol3_papers.cfm-3Fabstract-5Fid-3D2601305&d=CwMFAw&c=Nwf-pp4xtYRe0sCRVM8_LWH54joYF7EKmrYIdfxIq10&r=7kb52uBZ90tv4SCx8goxTJR-6Ns8mpP0BzVz1IQse-k&m=sHA2ioW1KnSuH1ZAvJnDzTNgTUu6YD5mQ5PjPhSLVDE&s=c-ar68-vZNv7e7SnJw5BpX3_tXAkZghIC84NJwmXAwA&e=
citainsp.org/wp-content/uploads/2018/03/3-PTI-Turkey-_whs.pdf

WHEN TO TAKECARE OF VEHICLES®
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WHEN VEHICLESENTERNTO SERVICE

Design & Vehicle
© Manufacturing Registration

- Single stage
- Multi stage

Use of the
> vehicle ina 3
country

Q.
Q.
©
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WHILEVEHICLESARE USED
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Life of the vehicle
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Change of
use

Crashes

Maintenance

73



* Approval e Conformity of
Production

Design Production

End of

life Use

e Scrapping and * Roadworthiness
recovering



3. EXPERIENCE®AND CONTRIBUTION

75



AVIS 0 ASSESSMENDF VEHICLEINSPECTIONSYSTEMS

E 15TPROJECTIN TOGO
]

WORLD BANK QVITA

pubdocs.worldbank.ora@n/490021530247456981/TogReportFinaltENFinal.pdf

International
Motor Vehicle
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MArica
LISTOF PARTICIPANTS '
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2. NTUA (GR) 11.SAFER (SW)

3. IBRS3 VIAS (B) 12.ENSTP (CAM)
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7. LNEC (P) 16.CITA (INT)

8. SWOV (NL)
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THREENEW RECOMMENDATIONS 0 WORLD WIDE SCOPE

sl el Antifraud
wMeasures to avoid opurpose biased inspections

=ee 208 New Inspection Schemes

wWhat to take into account to set up a new inspection
scheme

e 2 Port-of-Entry Inspections

wHow to ensure minimum technical requirements for
foreign used vehicles
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INTRODUCTION

La mise en 1T u v rde plan d 6 a c tnationalsde la sécurité routiere
2011-2020 du Burkina Faso s 0 i n dansrle tadre de la décennie
d 6 a c tpouola Sécurité routiere dans le monde proclamée en mars
2010 par | 6 Or g a ndes Hatian® Wdnies. Cette résolution a éte
adoptée pour repondre a la situation de crise mondiale de la sécurité
routiere. A travers elle, le Secrétaire Général de | 6 O Muitait chaque
pays a €laboré un pland 6 a ¢ tnationals mémed 6 at t &3 butd
et les objectifs de la Décennie d 6 a c tpoupla securité routiere 2011-
2020, qui est de stabiliser puis de réduire le nombre prévu de déeces
Imputables aux accidents de la route dans le monde. Pour y parvenir,
les Etats doivent multiplier les activites de sécurité routiere aux

niveaux national, régional et mondial.



INTRODUCTION (suite)

Enréponse al 61 n vdetl & tOiNsbBurkina Faso, al 01 mnle
certains Etats membres, a élaboré et adopte un plan d 6 ac t
national de sécurité routiere 2011-2020. Ce plan bati sur la base
des grandes orientations du document de politique nationale de
la sécurité routiere, prend en compte les piliers du pland 6 a c t
africain de la securité routiere. Ce plan, en dépit de quelques

difficultés connait un début de miseeni uvr e



. - Présentation du
plan. ~ RQl O
national de sécurité
routiere 2011-2020



A-t N2POSaadza RQSE F o2
LO®| abdum@an d 6 a ¢ tnationalse la sécurité routiere 2011-2020 a

Suivi le processus suivant .

A recrutement d 6 wansultant qui a rédigé le projet de pland 6 a ¢ tnatienal s

de sécurité routiere 2011-2020:

A ce projet a été amendé par les acteurs de la sécurité routiére au cours d 6 u

atelier organise le 23 juin 2011 ;

A le document amendé a été soumisal 6 a p p r ®cBur@au des Ministres

du Conseil National de la Sécurité Routiere (CNSR), le 11 juillet 2011,

Ale pland 0 a c tnational sle la sécurité routiére 2011-2020 approuvé par le
Bureau des Ministres du CNSR a éte validé par| 0 As s e Gébhdrai elu
CNSR, présidee par le Premier Ministre, le 26 juillet 2011.



B - Objectif-du plan

L 0 0 b jgle&ltdu plan d 6 a ¢ thational

de securité routiere est de réduire de 50 %

le nhombre d 6 a ¢ ¢ | d& éan ftciculation

routiere et de 25 % le nombred 0 a c c |

mortels d 6 a 2020.



ALY

C-1LES&a A0GNJ G0S3IAIldzS:

Le plan d 6 a ¢ tse domree pour objet de couvrir tous les aspects de la
sécurite routiere sur la base des orientations et axes stratégiques du

document de politique nationale de sécurité routiere.

Ainsi, il s 6 a r tautourdéseing (05) axes stratégiques suivants :

A améliorer le cadre institutionnel et réglementaire de la sécurité routiére ;

A asseoir une culture de la sécurité routiére par la formationet! 6 i nf o;r r
A améliorer | 6 ®dcrmifjue des véhicules ;
A améliorer la qualité des infrastructures routiéres ;

A élaborer et mettre eni u v wree stratégie de communication sur la mise en

T u v dweplan.



™ 3 = b4 b4 l’l l’l u = b4
C-1ESa auN}>US3IAIl dzSa
Chague composante du plan est décomposee en sous

composantes, elles aussi déclinées en activites. Des

échéanciers ont été definis pour chaque activite.

Pour permettre une mise en1 u v ref@ciente et efficace du plan
d 6 a c t les®trustures directement concernees par la sécurité
routiere ont été impliquées dans | 0 e x ® adest différentes
activités. De plus, des structures chefs de file sont designées
pour coordonner, au niveau de chagque composante, les actions

amettreent uvr e



La budgétisatioan du %%R dao aS aniété%ig par X)'rril}oogan%
et par année. Le budget global de la mise en 1 u v rde plan
d 6 a c tnatianal de sécurité routiere 2011-2020 est de trente-
deux milliards quatre cent vingt millions (32 420 000 000)

de francs CFA, soit :

E 16 600 000 000 FCFA au titre de | 6 a m® | id® la gestibno

Institutionnelle et réglementaire de la sécurité routiere ;

E 5 125 000 000 FCFA au titre de | 6 ®d u cda séaunté

routiere :



- "D9.dzZRISU RS YAAS S
E1 000 000 000 FCFA au titre del 0o a m®| 1|

| 0 @dchmigue des vehicules ;

E 4 620 000 000 FCFA autitrede| 6 a m®| id®la -

sécurité des infrastructures routieres :

E 5 075 000 000 FCFA pour | 6 ®1 a b et taanise «

eni uv dé& ustraegie de communication.



Il - Les avanceesde la mise en

dzdz@ Nifplan R QF O dakichafl 3
de sécuritéroutiere 2011-2020
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A BGestion de la sécurité routiere

1- Actlons de renforcement du cadmmastitutionnel:

Création d Création des
Création du CNSEH Lo Comités Locaux d
' Sécurité Routiere

Création de -
sections Recrutement des Création de la

ROIFI OOARS VADS FAPSER
arrondissements




‘A 8Gestion de la sécuritéutiére (smte)

20 les actlonsde renforcementdu cadrelemslatlfet reqlementalre
parla Prisede référentielsjuridiques:

[ 2A RQ2NX
transports
terrestres

Document de tthy RQI
politique nationale national de SR

de la SR 2011-2020




A 8 Gestion de la sécurité routiére (suite)

2 - (suite)

. Adoption de nouveaux textes juridiques sur la sécurité

routiére:

2- décret portant

reglementation du port de le
ceinture de sécurité

3-Décret réglementant les
normes de constructiondes
N £t SyuAaaSdzZNA RS uelLd

(0p])
0«
No
Q)¢
A
@)
Z

_4-Adoption de textes o
RQI LJJ AOFuUuA2yYy RS I [h¢t¢
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- A dGestion de la sécurité routiére (suite)

2 - (suite) : Adoption de nouveaux textes juridiques sur la sécurité
routiere:

o- Arréte interministériel portant
20t Al UAZ2Y RQ
dispositifs de limitation de

6- décret définissant les taux
YI EAYI RQI f O2 ¢
conduite automobile au Burking

vitesse et de contrdle des temp
de conduite et repos dans les

veéhicules de transport routier et
Interdiction du transport mixte

Faso et rendant obligatoire
t QAyaul ttlF aA?2
les gares routieres de voyageu
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Controle de la charge des veéhicules lourds de transport d
YI NOKIyRAaSa £t UNF¥GIGSNAR f{ Ql
UEMOA

Renforcement de la politique de séparation du trafic, par
construction de pistes cyclables et la construction des
N} t SYuAaaSdzNA RS GelJS R2a




- C & Sécurité des véhicules

Réglementation de la professionnalisation des garagistes

wSIESYSYualridAaAzy Sy O2dzNB A



e "%Secu’ﬁte des ﬂsa § cfe Ia T5
PR R 5 LR GTRE ) ,,

- . = s L. d'h s L. . = " ’- " ’

Organisation de sortie
Réalisation et diffusio de sensibilisation au
de téeléfilms sur les profit des éleves dang
bonnes pratiques les écoles des 13
regions

9f I 62 NJF (A
YIydzSt RQS
NR dzii A § NB

primaire

Organisation de sortie
foraines de Tenue de sessions
sensibilisation avec lg foraines de la CTSRF
camion podium




Organisation des Sessions annuelles d Organisation de
conferences regionale formation des acteursgll semaines de la securit
sur la SR majeurs de la SR routiere

| 2y OSLII A 2
Consécration du 15 Projet de plan nationa logiciel de gestion des
novembre de chaque [l de controles routierscfill R2 yVy SSa RQ
année comme la JNS Ayaogl yos relecture des
formulaires BAAC




- E.0 Soins posaccident

wDon de matériel médical aux services de
santé

wDon de matériel de secours a la BNSP }




Conclusion

Le plan d 6 a ¢ tnational sle sécurité routiere a été concu pour se realiser
sur dix (10) ans, de 2011 a 2020. En sept (07) ans de vie, il a constitué pour
les autorités gouvernementales un tableau de bord de la mise enT u v de
la politique nationale de seécurité routiere et a servi d6i nst da
mobilisation des partenaires techniques et financiers et des acteurs de la
sociéte civile.

Deés lors, a deux (02) années de la fin de la Décennie d 6 a c tiliingportant
de soumettre a évaluation les résultats auxquelles a abouti la mise en
T u v rdes activités dudit plan a | 6 e n s elen ladtears, afin de redéfinir
les actions prioritaires pour les années restantes et a venir en fonction des
défis majeurs de la securité routiere auxquels les Etats africains de facon
generale sont confrontés qui sont entre autres:



Conclusion (suite)

Al 6ancrage institutionnel de |l a s®curit®
A la mise en place de mécanismes durables de financement de la sécurité routiére ;

A la production de données statistiques fiables sur les accidents de la circulation routiére ;
Albhar moni sation des textes sur |l a s®curit
Ale renforcement de | 6expertise en mati r
A la promotion de la coopération sur la sécurité routiére.

Aussi, au regard des conséquences socio-économiques et politiques des accidents qui
grevent lourdement non seulement | 6 ® c o matiomalee mais aussi les finances des
familles, il est également important pour le Burkina Faso de réorienter les actions de lutte
a venir dans le cadre des objectifs du nouveau référentiel du développement du pays a
savoir le Plan National de Développement Economique et Social (PNDES).



Conclusion (suite)

Ce plan adopté en juillet 2016 par le Gouvernement identifie parmi les défis
majeurs a relever dans le domaine des transports, I'amélioration de la
sécurite routiere par la prise des mesures idoines, afin de contribuer
effectivement et durablement a la réduction du nombre et de la gravité des
accidents pour préserver les ressources financieres limitées qui serviront a

dynamiser d 6 a u secterrs porteurs pourl 6 ® ¢ o duoBorkire Faso.
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CONTEXTE -?

Le protocole additionnel n°ll relatif aux politiques sectoriels,en
son chapitre lll , et sesarticles 7 et 8, indiquant en substance,
les objectifs et les actionsa meneren terme R Q K I NJY 2
des dispositifs nationaux en matiere RQA y ¥ NI Zefl
transport.




UEMOA

Dispositifs Institutionnels Disparates

et peu efficaces |

N

|

U Controle technigue automobile (CTA) : niveaux de
Qualité fortement variables d 6 (Emat a un autre ;




Textes adoptés en matiere de Seéecurité
Routiere

[/ textes adoptés dont la directive 16
relative au Controle Technique automobile

7

UEMOA

|
0

N

|




Directive nA16/2009/CM/UEMOA relative au C-?
controle technique automobile vemo

Objectif : instituer le Controle Techniqgue Automobile (CTA)
selon un modele minimum commun afin de réduire les
accidentsroutiers dus a la défaillance desvéhicules

|

Résultats:

U CTAopérationnel dans chaque Etat UEMOA;

U Qualité parc auto UEMOAaméliorée ;

U Accidents routiers dus a la deéfaillance des véhicules
reduits en nombre et en gravité . ~-




CE QUI EST FAIT /)

Conformémentauxdispositionsdef QI NI de @ditSdirective
qui stipule: «f QS @I fdezbrganes,causesde refus de mise
en circulation du veéhicule, est effectué selon les criteres
uniformespreéciséspar voie de Décisionde la Commission», un
atelier & Q Sefividu 22 au 25 novembre2011 & Abidjan

Cetatelierapermis R QS f | un proj@dekriteresR QS G ¢ Azl
desdefautsdesorganesdu véhicule

La rencontre avait recommandé, la tenue R Q daiélier de
validationdesditscriterespar les ExpertsdesEtats, avantla prise
de la Décision/ Q $la@nsce cadrelj dzQ dayintdn de validation
descriteresaeulieuaAbidjanenaolt 2016




Criteres uniformes pour évaluer les defauts ,)

UEMOA

Les défauts sont classés en trois groupes, comme suit : <4 |

Défauts Mineurs DMi)
Défauts techniques n'ayant pas d'effet significatif sur la sécurité du vehicule
autres nonconformités mineures. Le véhicule ne doit pas étre reexaminé
puisqu'il est normalement convenu que les défauts seront réparés dans le
plus brefs délais.

Défauts MajeursDMa)

Défauts qui peuvent porter atteinte a la sécurité du vehicule et /ou \
occasionner des risques pour les usagers de la route ainsi que les non
conformités plus significatives, v Le véhicule n'est pas autorisé a circuler sans
reparations prealables en vue d'un nouveau contréle.

Défauts Dangereux (DD)

Défauts constituant un risque direct et immédiat pour la sécurité routiere. Le
véhicule ne peut étre utilisé sur route et ce, dans n'importe quelles
circonstances.




Feullle de route

Conformémenta la nouvellefeuille de route élaboree,at QA
de la réunionconjointe ComiteRégionade SécuritéRoutiere et
atelier des Expertsen Controletechnique automobile tenue en
novembre2018 le délai R QI R 2 deBiDEd@sipns prévuespar
la Directiveestle moisde janvier2019

UEMOA




UEMOA

< |

@

®
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|
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INTRODUCTION

Le projet AVIS« Assessmentof Vehiclelnspection Systems» a été initie
au Togo dans le cadre de la collaboration entre le GRSHGIlobal Road
Safety Facility) de la Banque Mondiale et CITA(Comité International
Ad) 1 Obded @hidules Automobiles) pour la mise & niveau du
systémeA 6 ET O RidshéBiculed

le Togo fait partie du groupe des pays africains pilotes choisis par la

Banquemondiale.

L'objectif principal est de diagnostiquer les systemesde reception des
vehicules et du contrble technique et de proposer une strategie

d'amélioration.



I- Situation actuelle de la réception et du controle
techniqgue desvéhicules au Togo

1- Caractéristigues du parc automobile

- Lataille du parcest estiméa présde 880 000 véhiculesdont 260000 veéhicules
legers et poids lourds et 620 000 cyclomoteurs, motocycles, tricycles et

guadricyclesconstituent le parc auto;

- parctrés vétuste avecune moyenneA 6 Ydé Zranset 90%plusde 10ans

- lamajorité desimmatriculationssefait a Lomé.



Tableau Données statistiques. du parc

_ Semi Engins {Engins {
\Voitures Camion| Auto- Car\n. deCar\n. de Cam. dfCam. df Remord Trag:t. Tra_ct.AgGrue sul Total 4| 2R Eje 2R+ | Total Total
nettes | cars | 3a6T| 7a9T|10a 127+ de 12 Les Routierg ric. roues | Roues| 50 a |del25c|2Roues
125cm3 m3
2000 7154 | 1456 30 161 92 125 82 102 123 12 4 9341 | 9089 | 1550 | 10639 | 19980
2001 | 8469 | 1567 32 159 130 123 85 141 125 2 5 10838 | 7445 | 1055 | 8500 | 19338
2002 9500 | 1671 29 145 127 132 79 122 110 4 2 11921 | 7725 907 8632 | 20553
2003 | 13991 | 1359 21 181 213 297 193 248 230 7 3 16743 | 10672 | 1458 | 12130 | 28873
2004 | 11430| 1681 17 136 142 225 105 229 241 5 3 14214 | 23071 | 10909 | 33980 | 48194
2005 | 11308| 955 18 122 169 283 196 248 312 6 6 13623 | 20834 | 6957 | 27791 | 41414
2006 | 10961 | 1305 28 139 180 155 207 221 263 11 5 13475| 23251 | 12509 | 35760 | 49235
2007 | 10692 | 1267 22 127 154 160 211 192 203 8 2 13038 | 23253 | 11201 | 34454 | 47492
2008 | 10989 | 1075 18 159 207 219 239 247 217 29 7 13406 | 34030 | 10379 | 44409 | 57815
2009 | 5751 | 1403 36 144 187 241 193 304 249 122 5 8635 | 28099 | 8178 | 36277 | 44912
2010 | 6229 | 1542 96 43 284 85 970 741 735 10 5 10740 | 29421 | 9217 | 38638 | 49378
2011 | 7256 | 2219 97 55 401 92 1391 | 978 735 10 6 13240 | 29362 | 12921 | 42283 | 55523
2012 | 9056 | 1986 | 102 74 528 109 | 1723 | 894 | 1036 15 7 15530 | 32451 | 11306 | 43757 | 59287
2013 | 9402 | 2311 94 111 501 112 1562 | 1032 | 1122 17 9 16273 | 28940 | 12890 | 41830 | 58103
2014 | 10304 | 2533 103 122 549 123 1712 | 1130 | 1229 19 10 17834 | 35377 | 15757 | 51134 | 68968
2015 | 14500 | 3229 87 31 115 79 895 493 720 20149 | 55623 | 9976 | 65599 | 85748
2016 | 14077 | 2923 62 22 81 56 632 394 530 18777 | 39071 | 6270 | 45341 | 64118
2017 | 14328 | 3149 73 7 112 78 686 569 780 19782 | 35774 | 5413 | 41187 | 60969
TOTAL|185397 33631 965 | 1938 | 4172 | 2694 | 11161| 8285 | 8960 | 277 79 |257559473488148853622341879900




I- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des veéhicules au Togo

1- Caractéristiguedu parcautomobile (suite)

Tableau Distribution de I & Yd@sAvéhicules légers et poids Tableau Nombre A8 El | A OO EpaO iédiod Epbur Qes
lourds, estiméea partir desimmatriculationsde 2015t 2016 cyclomoteurs, motocycles, tricycles et quadricycles, estimé a
partir desimmatriculationsde 2015t 2016

B N T

Age x40 ans 0,2 % 0,2 % Atakpamé 3762 8,3 %
40 > ©ge O 1076 2,8 % 3% Dapaong 3279 71%
30 > Oge O 2442 6,3 % 9,3 % y 2 003 0y
25 > Oge O 8609 22%  315% ara A
20 > ©ge O 16182 7%  732% Kpalimé 5129 11,3 %
15 > ©ge O 6509 16,8 % 90 % Lomé 26 049 57.5 %
10 > ©ge O 1475 3,8% 93,8 % ,

) Sokodé 5169 11,4 %
Age <5 ans 2552 6,2 % 100 %

Total 38 926 100% 100% Total géneral 45 341 100 %



- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des vehicules au Togo

2- Systemeactuel de réception des véhicules

La réception des véhiculeau Togo a trois composantes:

A - N

) 2.Réception
1- Dec]l%lézrl]ement > technique et E>
homologation

4 . J




l- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des vehicules au Togo

3- Systeme actuel de contrdle technigue des véhicules

Organisation actuelle

Structure de DTRF

SOTOPLA CEVA

Ve ~ ~ e ~ ~ N

en circulation, par décret n°2005017/PRdu 18Feévrier2005;



- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des vehicules au Togo

3- Systeme actuel de contrble technique des véhicules (suite)

- Par décret n° 2017082/PR du 22 juin 2017 relatif au contréle technique, les

propriétaires de vehiculessont soumisau contréle technique:

* par an, les voitures Iégeres a usage privé et administratif, et les motos
ausageprive et administratif;
* tous les 6 mois les voitures légeres de transport public de personnes

et de marchandises)es véhiculespoids lourds, tracteurs et remorques, et

lesmotos taxi ;

- La Conventionde concessionde | 6 A @b Hek atvi@&de Visites techniques

z ~ ~ Ve ~ ~ N\

Togolaiseet SOTOPLA&N date du 08 Juillet 2009 prendrafin en 2019



- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des vehicules au Togo

3- Systeme actuel de contrble technique des véhicules (suite)

Aussj il est a noter que le contréle technique des véhiculesest réaliséenl 6 AAOAT

A & @férentiel qui met en place:

- La définition des seuils de mesure pour les équipements et les défauts pour les

contrbélesvisuels

-Laprocédurede controle;

yd e ~ ~ Ve ~ VT ~

-, 6 APARIEDA AT ET duodncegsionadirédes centresde visite technique, des

chefsde sites,descontrdleurs et deséquipementsde controle;

- Le systtme A3 ET &£l @Qui petniet 1& transmission des données de controle

yd pe ~ ~ Ve ~ 7 e ~

technique desvéhiculesal 6 AAT ET;EOOOAOQOET 1



3- Systeme actuel de contrdle technigue des véhicules (suite)

BURKINAFASO

- Le contrbéle technique est effectué dans 6 centres
d'inspection répartis dans tout le pays, dans les villes de

Lome, Kpalimé Atakpamé,Kara,Sokodéet Dapaong
- Des six (06) centres A3 ET O b feAdlds icdnthes de
Lomé et de Kara sont en mesure de procéder a

I'inspection desvéhiculeslourds;
GHANA

w
_ LEGENDE E
Localité PL VL Motos =
Lomé 2 Régions
adminis

Kpalimé .
P tratives

et chefs
lieux

Atakpamé

Kara
Sokodé

Dapaong Centres
AGET Of

PRt e




I- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des veéhicules au Togo

3- Systeme actuel de controle technique des véhicules (suite)

- LescadencesA 6 E 1 O BsdnAtlof: dleiées,et le nombre de lignes de contrdle

technigue est insuffisanten regard de la taille du parc automobile;
- Lesappareilsde mesuredesémissionspolluantes ne sont pasutilises,

- Le sol des centres d'inspection ne permet pas un bon contrdle de planéité des

projecteurs,

- Leréseaude contrdle technique est sousdimensionnépar rapport ala taille de la

flotte .



I- Situation actuelle de la réception et du controle
technique des vehicules au Togo

3- Systeme actuel de contrdle technique des véhicules (syite

A Données des visites techniques

Tableau: nombrede visitesde contrble techniquede 2009 a2016

2009 | 2010| 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016

Lomé

Kpalimé

Atakpame

Kara

Sokodé

Dapaong

6 367

241

241

213

157

146

7 365

114
306

4720

5437

5977

3975

3 553

137
968

128
289

4773

6 010

5636

5345

4951

155
004

120
503

4 265

5941

4 858

6 851

4978

147
396

120
836

6 160

5 755

4261

7298

6072

150
382

133
810

8011

7109

4767

8 106

7143

168
946

131
130

148
161 903 402

7426 8713 44309

7287 9307 47087

7176 17592 50480

7460 11095 50 287

8551 9571 44965

169
030

204
439

1140
530

79,2 %

3,9%

4,2 %

4,4 %

4,4 %

3,9 %

100 %




I- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des vehicules au Togo

3- Systeme actuel de contrdle techniqgue des véhicules (suite)

A Données des visites techniques (suite)

Tableau: Bilan des visites technique de 2009 a 2016

- 2009 | 2010 | 2011 | 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016
6%

Visites 5%
défavorat 383 2835 3493 2017 2107 4527 2961 1301 19624
es 4%,
ko)
3
30
=
Visites o 005 135137 151 51° 145 37¢ 148 275 164 41¢ 166 06¢ 203 13¢ L 120 || 29
favorable: 906
1%
Total 7365 137 96¢ 155 00« 147 39¢ 150 382 168 94( 169 03( 204 43¢ L 140 | 0%
* 530 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Années

Tauxrejet 52% 2% 22% 14% 14% 27% 17% 07% 17%




I- Situation actuelle de la réception et du contrdle
technique des vehicules au Togo

3- Systeme actuel de contrble technique des vehicules (suite)

Le contréle technique opérationnel au Togo, ne permet pasA 6 Al i | E
I 6 idOpae
En 2016 le nombre de visites techniques effectuees par SOTOPLAEVA

s'éleveaun peu plus de 200000, avecun taux de rejet de seulement0,64

%

Ce niveau de rejet anormalement bas n'est pas cohérent avec la
perception de I'état du parc lorsqu'on visite le payset est un indicateur de

I'inefficacité de l'inspection.



I- Situation actuelle de la réception et du controle
technique des véhicules au Togo

3- Systeme actuel de contrdle techniqgue des véhicules (suite)

- L'etat général des centres d'inspection est globalement acceptable en termes
Ab6i NOE beRA AT @OAT EOAOEIT 1T h
- Leséquipementssont de marquestres homogenes:
Maha: 22équipements,
Actia: 39 égquipements

- La gestion des données est manuelle bien que I'équipement permette une

gestion automatisée



-t AOET T O U 1 AT AO DI 6O 18

AGET OPAAOEIT lauTdoO Oi E

-ActionsU | AOOOA Al GOOOA bHiI 0O
reception des véhicules

Fonction Actions recommandées

Compléterlesreglementsexistants par lesexigences:

A 2A1 AOEOAO AO@ Oi EEAOI AO EI Pi O0i O |Ad
fonctionnement ;

A 2A1 AOEOAO AO@ 1 AOOAO AO AEI AT OEI 1O
véhicules;

Juridique
Relatives a la sécurité active et passiye

2A1 AOEOAO AO OOAT OPT OO ODPi AEAENOA j

Relatives aux émissions polluantes

> > D> D>

Relatives a la qualité des hydrocarbures.




-t AOCET 1T O U I AT AO Bl OO 1¢

AGET OPAAOEI lauTodoO Oi E

I-ActionsU | AOOOA Al GOOOA pi 0O
reception desvehicules (suite)

Fonction Actions recommandées

Miseen place:

pe A~ ~ ~ o~ ~ ~ ~

A $80T A OOOOAOOOA i1 01 &I A A1 OAOGOT OO0

Organisation et de la réception des véhicules
procédure A Du référentiel technique de réception pour chaque catégorie de
véhicules;

A De la procédure de réception par catégorie de véhicules.




-t AOET 1T O U~AA.AO"DLOQ I ¢
AGET OPAAOEI lauTodoO Oi E
! AOET 1 O U I AOOOA Al GOOOA
reception des véhicules (suite)

Fonction Actions recommandées

Mettre en placeun plan de communication:

A Pourlesimportateurs et concessionnairesle véhicules;
Communication|A Pourlespaysvoisins;
A Pourlesgaragistes;
A

Pourlescitoyens.




w!AQETQ’ A.Ao bl OO0 |
A © OET |

-1 AO

au TodoO O7 E

N~

EITO U I AOOOA Al GOOOA

reception des vehicules (suite)

Fonction Actions recommandées
Mettre en placeun plande formation :
A Présentationdu référentiel élaboré par la commissionWP29;
) A Desresponsablesde la structure qui aura la charge de la réception des
Compétences

véhicules;

A Des responsablestechniques des concessionnaireset importateurs de

veéhicules

~

C



Pay

-1 AO

A

4

EITO U I AT AO bl OO
0

2-ActionsU | AOOOA AT GOOOA bHI OO
technique desvehicules
Fonction Actions recommandées

Juridique

Mettre enplace:
Le texte relatif a1 6 AOOT @d& vhveakix centres/lignes de visite
technique;

Letexte relatif al 6 A @ AucdnidleAechnique;
Le texte relatif a1 8 A @ AdD Adiidr Ae contrdleur et les exigencesy
afferant ;

Letexte relatif a1 8 A @ A@IAf&AtiAn de chef de site et les exigencesy
afferant ;

Le texte relatif a1 6 ET 1 T 1 11 @A @RI Bthlal nfaiGtdnance des

equipementsde contréle technique.

i
El OPAAOEI laudoO Oi E

~

~

C



-t ACGETT O U T AT AO BT OO 1 ¢
AGET OPAAOEI lauTodoO Oi E

2-ActionsU | AOOOA Al GOOOA bHI OO |
technique desvehicules(suite)

Fonction Actions recommandées

Mettre enplace:
La procédure de réalisation des contrbles techniques en définissant leg
seuilset en détaillant lescontrdles visuels;
Lesfichesde postesdel 6 i Ne@ éhdrde du controle technique au niveau
Organisation et/delaDTRE

procédures [@ La méthodologie de | & A @edduitdrisés,des contrdleurs et des chefs de
sites;
Ladéfinition dessanctionspour lesnon z conformités ;

La démarche du développement du secteur pour rapprocher1 6 | #EABO A

demande




22! AOEITT O U I AOOOA Al GOOOA

5

technique des véhicules (suite)

Fonction Actions recommandées
. Elaborer:
Systeme ) o I
. _ . ... JaLeprotocole de transfert desdonnéesentre lesautoriséset| 6 AAIl EI| &
AOEI Al Ol AOEI |

Le modele du PVde lavisite technique,




-t ACGETT O U T AT AO BT OO 1 ¢
AGEIl OPAAOEI lauTodoO Oi E

—

2-ActionsU | AOOOA AT GOOOA Bl OO
technique desvehicules(suite)

Fonction Actions recommandées

Elaborer:
Le plan de formation deseffectifs affectés au contréle technique au seinde la

DTRFet ceuxdu concessionnaire

Compétences _ , _— - e
Les exigencesen matiere de qualification et de maintien de la qualification

pour lescontroleurs et leschefsde sites;

Le plande formation pour lesgaragisteset lesmécaniciensréparateurs,




W!AQELLO U A_AO"DLOQ I ¢
AGET OPAAOEI lauTodoO Oi E

3- Misea jour des installations d'inspection, y compris la taille du
réeseau

nouvelle configuration des centres de Kpalimé Atakpameé, Sokodéet Dapaongpour

permettre l'inspection despoidslourds;

réparation du sol des centres pour assurerleur planéité de facon durable et ne pas

empécherle contrble du nivellementdesphares

actualisation du systeme informatique des centres et de sa connexion centralisée

pour assurerle traitement automatique et latracabilité desdonnéesd'inspection;

construction de nouvelleslignesde contrdle.



CONCLUSION

, 0 ACAE O ET OnBdetnigue idés véhicules a révélé plusieurs
défaillancestant surle plan reglementaireque surle plan opérationnel.
Lerecrutement en 2019A & Odssistancetechnique (CITA)dansle cadre
du projet A 6 A babl®Ddompétitivité des services logistiques pour le
commerce (financé par la Banque mondiale) permettra au Togo de
mettre en G O O @A recommandationsafin A6 Al i IsdhisyStdni
A6 ET O Ridshéniciled



EVALUATION DU SYSTEME D’ INSPECTION DES
VERICULES AU TOGO ET RECOMMANDATIONS POUR

SON AMELIORATION
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|
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Inland Transport Committee

CITA RAG Africa Meeting
Ouagadougou
29- 30 October 2018

UN Xehele: Regulations; Agreements
UN Regutations UNGTRand UN/Rules

Frangois-E: GUIGRHARD

Mechanical Engineer
(Secretary of the Working Party on Automated/Autonomous and Connected Vehicles)



Content

AThe Agenda 2036 Sustainable Development Goal
AUNECE and Transport

AThe activities of the World Forum «WP.29»
ADiscussions on the import of foreign used vehicles
AFuture vehicle technologies and PT]



The/Agenda 2030 and Rdaafety

TheSustainabl®evelopmenGoals $DGp

Twotargetsare directly relevant for roadsafety

3.6.By 2020, halve the number of global

GOOD HEALTH

AlD Wl ew deaths and injuries from road traffic accidents.

s

11.2.By 2030, provide access to safe,
affordable, accessible and sustainable
transport systems for all, improving road
safety, notably by expanding public transport,
with special attention to the needs of those in
vulnerable situations, women, children,
persons with disabilities and older persons.




UNECE activities addressing road safe

* The work in committees *Special Envoy for Road Safety (Sec.
, JeanTodt

*Technical assistance,

Advocacy and awareness




UNECE and:-vehicle:regulations 7

Global Customs
facilitation tool

International

Contract for the
International Carriage
of Goods by Road

CH

Convention on
Road Traffic

e

Harmonization of
Frontier Controls of
Goods

» v Q‘

58 Conventions
global outreach

Number of agreements

0 | | Bl

—

Convention on Road
Signs and Signals

Infrastructure Agreements
for roads (AGR), Rail (AGC),
Inland Water Transport
(AGN), Intermodal
Transport (AGTC)

World Forum for
Harmonization of Vehicle
Regulations (WP 29)

International Carriage
of Dangerous Goods by
Inland Waterways

Carriage of
Perishable Foodstuffs

Sustainable Transport Division

International
Carriage of
Dangerous Goods
by Road

European Code
for Inland
Waterways

Work of Crews of Vehicles
engaged in International
Road Transport / Digital

Tachograph

JUNECE



TheWorld ﬂ%ownfcﬁeﬁblmmﬂmz'%fcw
VehiclerRegulations/ (WP 29)

A UNECE Sustainable Transport Division: secretariat to WP.29 for more than 70 years

A WP.29is:
A the unique 