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COMPROMISOS INTERNACIONALES

• 1º.- Mejora de la  educación y la formación de los usuarios de la carretera

• 2º .- Mayor cumplimiento de las normas de circulación

• 3º .- Mayor seguridad en las infraestructuras viarias

• 4º .- Vehículos más seguros

Seguridad en los vehículos – (Utilización generalizada de dispositivos de seguridad pasiva)

• 5º.- Promoción del uso de tecnologías modernas para aumentar la seguridad víal.

• 6º .- Mejora de los servicios de emergencia y atención tras las lesiones

• 7º .- Protección de los usuarios más vulnerables 



COMPROMISOS INTERNACIONALES



COMPROMISOS INTERNACIONALES
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MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV EN EUROPA

Directiva 2009/40/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de mayo de

2009, relativa a la inspección técnica de los vehículos a motor y de sus

remolques.



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV EN EUROPA

Directiva 2010/48/UE de la Comisión, de 5 de julio de 2010, por la que se adapta al

progreso técnico la Directiva 2009/40/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,

relativa a la inspección técnica de los vehículos a motor y de sus remolques.



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV EN EUROPA
Directiva 2014/45/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 3 de abril de 2014

relativa a las inspecciones técnicas periódicas de los vehículos de motor y de sus

remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE

Medidas nacionales de aplicación comunicadas por los Estados miembros

Fuente: http://eur-lex.europa.eu

Lituania

Luxemburg

o

Polonia



DIRECTIVA 2014/45/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 3 de abril de

2014 relativa a las inspecciones técnicas periódicas de los vehículos de motor y de sus

remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE

MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y TRES 

RUEDAS EN EUROPA

Deja fuera los vehículos de dos/tres ruedas de las categoría L1e, L2e y 

L6e



DIRECTIVA 2014/45/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 3 de abril de

2014 relativa a las inspecciones técnicas periódicas de los vehículos de motor y de sus

remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE

MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y TRES 

RUEDAS EN EUROPA



DIRECTIVA 2002/24/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 18 de

marzo de 2002 relativa a la homologación de los vehículos de motor de dos o tres

ruedas y por la que se deroga la Directiva 92/61/CEE del Consejo

Artículo 1. Ámbito de Aplicación y Definiciones

L1e : Ciclomotor 2 ruedas.

L2e : Ciclomotor tres ruedas.

L3e : Motocicleta.

L4e : Motocicleta con sidecar.

L5e : Triciclos.

L6e : Cuadriciclos ligeros

L7e : Cuadriciclos.

MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y TRES 

RUEDAS EN EUROPA



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y 

TRES RUEDAS EN EUROPA

Ciclomotores

• L1e : 2 ruedas • L2e : 3 ruedas

• Velocidad máxima por construcción    

no superior a 45 Km./h.

• Cilindrada  50cm3 (motor encendido 

chispa) ó Potencia  4 Kw. (motor 

eléctrico)

L2e: Pot.  4 Kw. (motor diesel)

Según 2002/24 CEE



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y 

TRES RUEDAS EN EUROPA

Motocicleta

s

• L3e : 2 ruedas • L4e : Motocicleta con 

sidecar

• Velocidad máxima superior a 45 Km./h.  y/o

• Cilindrada > 50 cm3 (motor encendido chispa)

Según 2002/24 CEE

Dos ruedas gemelas

situadas en el mismo eje a

menos de 460 mm. tienen

consideración de rueda

única



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y 

TRES RUEDAS EN EUROPA

Según 2002/24 CEE

L5e

• 3 ruedas simétricas

• Mismas características que L3e y L4e

Triciclos



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y 

TRES RUEDAS EN EUROPA

Según 2002/24 CEE

L6e: Cuadriciclo ligero

• Velocidad máxima  45 Km./h
• Masa en vacío  350 Kg
• Cilindrada  50cm3 o Pot.  4 Kw. (diesel o 

eléctricos)
• Cumplir los requisitos técnicos de los L2e

Cuadriciclos

 

L7e: Cuadriciclo

• Velocidad máxima > 45 Km./h
• Masa en vacío  400 Kg. (o 550 Kg.  vehículos 

para transporte  de mercancías).
• Pot.  15 Kw. 
• Cumplir los requisitos técnicos de los L5e



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y 

TRES RUEDAS EN EUROPA

Alemania SI Hungria SI

Austria SI Irlanda NO

Bélgica NO Italia SI

Bulgaría NO Letonia SI

Chipre NO Lituania SI

Croacia NO Luxemburgo SI

Dinamarca SI Malta SI

Estonia SI Polonia SI

Eslovenia SI Portugal NO

Eslovaquia SI Rumania NO

España SI Suecia SI

Finlandia NO Suiza NO

Francia NO Reino Unido SI

Grecia NO Republica Checa SI

Holanda NO

SI 17

NO 11

Fuente: Convención Anual 2016 de la Asociación 
Nacional de Centros de Inspección en Portugal                  
( ANCIA)
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El Real Decreto 2344/1985, de 20 de noviembre por el que se regula la inspección técnica de

vehículo.

MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

El Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento

General de Vehículos



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

A ÑOS

C A M ION ES Y

F UR GON ET A S A UT OB USES T UR ISM OS M OT OC IC LET A S

T R A C T OR ES

IN D UST R IA LES

R EM OLQUES Y

SEM IR R EM OLQUE

S

OT R OS

VEH Í C ULOS C IC LOM OT OR ES T OT A L

2014 4.839.484 59.799 22.029.512 2.972.165 186.060 413.155 475.872 2.061.044 33.037.091

2013 4.887.352 59.892 22.024.538 2.891.204 182.822 407.847 463.181 2.107.116 33.023.952

2012 4.984.722 61.127 22.247.528 2.852.297 186.964 410.369 460.196 2.169.668 33.372.871

2011 5.060.791 62.358 22.277.244 2.798.043 195.960 415.568 459.117 2.229.418 33.498.499

2010 5.103.980 62.445 22.147.455 2.707.482 199.486 414.673 450.514 2.290.207 33.376.242

2009 5.136.214 62.663 21.983.485 2.606.674 206.730 412.840 447.363 2.352.205 33.208.174

2008 5.192.219 62.196 22.145.364 2.500.819 213.366 418.629 436.631 2.410.685 33.379.909

2007 5.140.586 61.039 21.760.174 2.311.346 212.697 404.859 427.756 2.430.414 32.748.871

2006 4.910.257 60.385 21.052.559 2.058.022 204.094 380.147 388.597 2.343.124 31.397.185

2005 4.655.413 58.248 20.250.377 1.805.827 194.206 353.946 339.259 2.311.773 29.969.049

2004 4.418.039 56.957 19.541.918 1.612.082 185.379 330.933 287.333 2.242.046 28.674.687

2003 4.188.910 55.993 18.688.320 1.513.526 174.507 306.842 241.354 2.143.593 27.313.045

2002 4.091.875 56.953 18.732.632 1.517.208 167.014 287.220 212.830 2.044.242 27.109.974

AÑOS 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Motocicletas 5,60% 5,54% 5,62% 6,03% 6,55% 7,06% 7,49% 7,85% 8,11% 8,35% 8,55% 8,75% 9,00%

Ciclomotores 7,54% 7,85% 7,82% 7,71% 7,46% 7,42% 7,22% 7,08% 6,86% 6,66% 6,50% 6,38% 6,24%

PARQUE DE MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES Fuente: Portal Estadístico de la DGT



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

30,67%  del 
total 

fallecidos

7,5 % 
parque

37,74% 
del total 

fallecidos

67 % 
parque

Periodo 2003 
- 2006

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros fallecidos en vías urbanas

Fuente: Anuario estadístico de Accidentes 2013 DGT



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

5,43% del 
total de 

fallecidos

7,5 % 
parque

69,23% del 
total de 

fallecidos

67 % 
parque

Periodo 2003 -
2006

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros fallecidos en vías interurbanas

Fuente: Anuario estadístico de Accidentes 2013 DGT



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

40,82%  del 
total heridos 

graves

7,5 % 
parque

30,00% 
del total 

heridos graves

67 % 
parque

Periodo   2003 
- 2006

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros heridos graves en vías 

urbanas

Fuente: Anuario estadístico de Accidentes 2013 DGT



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

9,56 %  del 
total heridos 

graves

7,5 % 
parque

65,30% del 
total heridos 

graves

67 % 
parque

Periodo   2003 
- 2006

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros heridos graves en vías interurbanas

Fuente: Anuario estadístico de Accidentes 2013 DGT



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

El Real Decreto 711/2006, de 9 de junio, por el que se modifican determinados Reales

Decretos relativos a la inspección técnica de vehículos (ITV) y la homologación de

vehículos, sus partes y piezas, y se modifica, asimismo, el Reglamento General de

Vehículos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, establece la

implantación de la obligatoriedad de la inspección técnica de vehículo para los

ciclomotores.



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE 

DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE 

DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

En la Comunidad Autónoma de Andalucía fue regulado por la Orden de la Consejería de

Innovación, Ciencia y Empresa de 23 de noviembre de 2.006 que estableció la fecha y

plazos de obligatoriedad de la inspección periódica de los ciclomotores de dos ruedas.

La Orden reguló el inicio inspección técnica de ciclomotores a partir del 1 de Octubre de

2.007 según el siguiente calendario dependiendo del número de terminación de la

matrícula



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

Eliminación de la circulación de los ciclomotores que no están

en condiciones de seguridad adecuadas.

Reducción del porcentaje de ciclomotores en el parque total

vehículos.

EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA
EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Periodo 

2003 - 2006

30,67% del total de 

fallecidos en vías 

urbanas

Año 2013
8,85% del total de 

fallecidos en vías 

urbanas

Conductores y pasajeros fallecidos en vías urbanas

Fuente: Anuario estadístico de Accidentes 2013 DGT



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA
EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Conductores y pasajeros fallecidos en vías interurbanas

Periodo 

2003 - 2006

5,43% del total de 

fallecidos en vías 

interurbanas

Año 2013
3,16% del total de 

fallecidos en vías 

interurbanas



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA
EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Periodo 

2003 - 2006

40,82% del total de 

heridos graves

en vías urbanas

Año 2013
17,61% del total de 

heridos graves

en vías urbanas

Conductores y pasajeros heridos graves en vías urbanas



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA
EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Conductores y pasajeros heridos graves en vías interurbanas

Periodo 

2003 - 2006

9,56% del total de 

heridos graves

en vías interurbanas

Año 2013
5,44% del total de 

heridos graves

en vías interurbanas



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS 

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPAÑA

EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

El control del ruido a las motos y ciclomotores en la

inspección técnica, ha contribuido a la disminución
de la contaminación acústica en las ciudades.

Disminución de los niveles de contaminación acústica urbana.
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LA ITV DE VEHÍCULOS DE 2 Y 3 RUEDAS EN ESPAÑA

• Estaciones Fijas

• Unidades Móviles

¿Dónde se 
hace?

• Manual de Reformas

• Manual MINER

• Equipamiento

¿Cómo se 
hace?

• Evolución en el número de 
inspecciones

• Grado de cumplimiento

• Rechazo

• Defectos observados

Estadísticas



DÓNDE SE HACE: Unidades Móviles

Debido a que el desplazamiento de los ciclomotores de dos ruedas a

las estaciones ITV para ser sometidos a inspección podría verse

afectado por restricciones a la circulación, se necesitan estaciones

móviles que se desplacen a los núcleos urbanos.

Tipos de inspecciones en las Unidades Móviles:

 Inspecciones periódicas.
 Inspecciones para la expedición de

duplicados de tarjetas ITV.
 Inspecciones a requerimiento de las

autoridades encargadas de la vigilancia del
tráfico.

 Inspecciones voluntarias solicitadas por los
titulares de los vehículos.



CÓMO SE HACE



CÓMO SE HACE

El Real Decreto 866/2010, de 2 de julio, en su artículo 3, punto 20,

define el Manual de Reformas de Vehículos de este modo:

“Documento elaborado por el Ministerio de Industria, Turismo y

Comercio en colaboración con los órganos competentes en materia de

ITV de las Comunidades Autónomas, que establece las descripciones

de las reformas tipificadas, su codificación y la documentación precisa

para su tramitación. Este Manual estará disponible para consulta de los

solicitantes de una reforma en todas las Estaciones de ITV. El Manual

será actualizado cuando se modifique la tipificación de las reformas o

los criterios reglamentarios en materia de vehículos, tanto de carácter

nacional como de la Unión Europea.”

Divido en Secciones, en función del tipo de vehículo:

I. VEHÍCULOS DE LAS CATEGORÍAS M, N y O.

II. VEHÍCULOS DE CATEGORÍAS L Y QUADS.

III. VEHÍCULOS AGRÍCOLAS.

IV. VEHÍCULOS DE OBRAS Y/O SERVICIOS.



Cada Sección, dividida en los siguientes grupos:

1. Identificación

2. Unidad motriz

3. Transmisión

4. Ejes

5. Suspensión

6. Dirección

7. Frenos

8. Carrocería

9. Dispositivos de alumbrado y señalización

10. Uniones entre vehículos tractores y sus remolques o 

semirremolques

11. Modificaciones de los datos que aparecen en la tarjeta 

de ITV

CÓMO SE HACE



CÓMO SE HACE



SEGURIDAD ACTIVA

• Frenado

• Avisador acústico

• Caballetes de apoyo

• Dispositivos de alumbrado

• Neumáticos

• Retrovisores

• Dispositivos de remolque

• Limpia/lavaparabrisas, anti-vaho
NORMALIZACIÓN

• Mandos, indicadores y testigos

• Dispositivo antirrobo

• Inscripciones reglamentarias

• Masas y dimensiones

• Placa de matrícula

• Velocidad Máxima

• Velocímetro

• Placa Antimanipulación

PROTECCIÓN MEDIO AMBIENTE

• Emisiones gaseosas

• Nivel sonoro admisible

• Compatibilidad electromagnética

SEGURIDAD PASIVA

• Dispositivo de retención

• Salientes exteriores

• Depósitos de combustible

• Cinturones de seguridad

• Cristales

CÓMO SE HACE





Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

CÓMO SE HACE

Las mediciones se realizarán en un lugar donde no exista ninguna superficie reflectante a menos de 3

metros del vehículo. El nivel sonoro de fondo será inferior en más de 10 dB(A) al valor máximo

admisible para el tipo de vehículo que se pretende evaluar.

Condiciones del lugar de medición

Todas las instalaciones donde se realicen mediciones del nivel sonoro con variaciones sobre el

método deberán disponer de una ficha donde se especifique la desviación en los resultados sobre el

método establecido, debiéndose comprobar dicha desviación anualmente o cada vez que se produzca

una modificación significativa de las características estructurales o de adecuación acústica del recinto

de medición.

Las estaciones de ITV podrán aplicar variaciones sobre el método descrito, previa autorización del

órgano competente de la Comunidad Autónoma, siempre que se acredite por una entidad

colaboradora en materia de calidad ambiental para el campo del ruido y vibraciones o por un

laboratorio de acústica de probada solvencia, que los resultados obtenidos con las variaciones

aplicadas difieren del procedimiento reglamentado en menos de 2 dB(A).



Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

CÓMO SE HACE

Lugar de medición

Cabinas construidas con paneles acústicos con 

3.00 m libres de obstáculos alrededor del 

vehículo.

Dimensiones de las cabinas de 8.00 x 10.00 m

Paneles fino-absorbentes Evitar

reverberación

Aislamiento acústico: Rw = 34 dB

Coeficiente de absorción acústica: α =

0.85

Sistemas de impulsión de aire y de extracción 

general  difusión y barrido de los humos



CÓMO SE HACE

Sonómetro

Micrófono fijo y 

una varilla de 

fibra de carbono

CLASE I

En Directiva 2014/45/UE en Anexo III se exige como 

mínimo Clase II.

Si el sonómetro se puso en servicio con la legislación

actualmente en vigor (ITC/2845/2007) son válidos

tanto equipos de clase I como de clase II.

Si el sonómetro es clase II, se ha de realizar la comprobación del sonómetro con el calibrador

en momentos del día con una temperatura ambiental incluida en el rango de funcionamiento

del equipo.



Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

• Se situará a la altura de la salida del escape y en ningún caso a menos de 0,2 m. por encima de la

superficie del suelo.

• La membrana del micrófono se orientará hacia la boca de salida de los gases a una distancia de 0,5 m.

de dicha boca.

• El eje de sensibilidad máxima del micrófono deberá estar paralelo a la superficie del suelo y formar un

ángulo de 45º±10º con el plano vertical en el que se inscribe la dirección de salida de los gases de

escape.

• Si la motocicleta tiene varias salidas de escape y estas distan entre si hasta 0,3 m., se orientará el

micrófono hacia la que esté situada más hacia el exterior o hacia la más alta.

• Si la motocicleta tiene varias salidas de escape y estas distan entre si más de 0,3 m., se realizarán

ensayos distintos en cada salida y se tendrá en cuenta el valor más elevado obtenido.

CÓMO SE HACE



Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

CÓMO SE HACE



Manual ITV 6.- Frenos
6.1.- Freno de servicio

CÓMO SE HACE



Manual ITV 10- Otros
10.5.- Limitación de Velocidad

CÓMO SE HACE

Valor límite

Ciclomotores con caja de 

cambio AUTOMÁTICA

Ciclomotores con caja de 

cambio MANUAL

Banco de rodillo libres

Banco con absorción 

de potencia

62 km/h

52 km/h

66 km/h

49 km/h

Banco de rodillo libres

Banco con absorción 

de potencia



ESTADÍSTICAS
Evolución en el número de inspecciones en Andalucía

Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucía, 
S.A.



ESTADÍSTICAS
Grado de cumplimiento

Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucía, S.A.



ESTADÍSTICAS

Rechazo

Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucía, S.A.



ESTADÍSTICAS
Frecuencia de los Defectos Graves Observados

Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucía, S.A.

Defectos Graves Observados en 

el año 2015 en Andalucía



ESTADÍSTICAS
Frecuencia de los Defectos Leves Observados

Defectos Leves Observados en 

el año 2015 en Andalucía



Muchas gracias 

por su atención
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PROYECTO MESOAMERICA

Noviembre, 2016



¿QUÉ ES EL PROYECTO 

MESOAMÉRICA?

1. Mecanismo de diálogo y coordinación que articula esfuerzos de

cooperación, desarrollo e integración entre los países de Mesoamérica.

2. Facilita el diseño, gestión, financiamiento y ejecución de proyectos y

actividades de interés regional y de importancia estratégica, con

resultados concretos.

3. Forma parte del Mecanismo de Diálogo y Concertación de Tuxtla.

4. Busca potenciar la interconexión y la cooperación entre los países de

la región.



QUÉ REPRESENTA ?

Región 
226 millones 
de personas

10 países de la 

Región Norte de 

América Latina:
Belice, Colombia, Costa Rica, El 

Salvador, Guatemala, Honduras, 

México, Nicaragua, Panamá y 

República Dominicana



CUMBRE DE 
PRESIDENTES

COMISIÓN 
EJECUTIVA

DIRECCIÓN

EJECUTIVA
OFICINAS 

NACIONALES

¿Cómo funciona?



CUMBRE DE PRESIDENTES

COMISION EJECUTIVA

DIRECCION EJECUTIVA

Máximo foro 
mesoamericano

Planifica, coordina y da 
seguimiento a las 

iniciativas y proyectos

Apoya a la Comisión 
Ejecutiva



COMISION  DE PROMOCION 

Y  FINANCIAMIENTO

GRUPO TECNICO 

INTERINSTITUCIONAL

Apoya a la Comisión 
Ejecutiva en la 

definición de proyectos 
e iniciativas (BID-BCIE-

CAF-CEPAL-INCAE-
SIECA-PNUD, entre 

otros

BID-BCIE-CAF-
Ministerios de 

hacienda de cada país



Propuesta de proyectos exitosos y 
replicables en Mesoamérica

Para el año 2016, el Proyecto Mesoamérica invitó a todos
los países miembros para que plantearan proyectos
relacionados con el transporte y movilidad que hayan sido
exitosos en su país y que puedan ser replicables en la
región.

El Proyecto de Inspección Técnica Vehicular propuesto por
Costa Rica fue uno de los cuatro proyectos seleccionados.



Beneficios de un proyecto de 
Inspección Técnica Vehicular

Beneficios directos

• Seguridad registral de los propietarios.

• Reducción de los gases de efecto invernadero.

• Aumento de la vida útil del parque vehicular.

• Baja técnica de vehículos inseguros.



Beneficios de un proyecto de 
Inspección Técnica Vehicular

Beneficios indirectos

• Renovación periódica de la flota vehicular

• Reducción del congestionamiento vial

• Reducción de los gastos hospitalarios

• Creación de pequeñas y medianas empresas de
reparación y mantenimiento vehicular.



¿Por qué es exitoso el proyecto de 
Inspección Técnica Vehicular?

Inspección 
Vehicular

Estadística de 
accidentes

Zonas de mayor 
riesgo

Inspección 
vehicular en 

carretera

Generación de 
Proyectos 

(Empresa Segura)



¿Por qué es replicable el proyecto 
de Inspección Técnica Vehicular?

• Existe en cada legislación nacional.

• Casi todos los países cuentan con un programa de
Inspección vehicular.

• Se cuenta con tecnología a un precio razonable.

• Se dispone de financiamiento a través del Proyecto
Mesoamérica.

Company Logo



Inspección Vehicular en Mesoamérica
México



Inspección Vehicular en Mesoamérica
México

OBJETIVO DEL PROGRAMA 

• Regular los niveles de emisiones contaminantes
provenientes del escape de los vehículos automotores
en circulación, con placa del Estado de México que
deberán ser verificados durante el Primer Semestre del
año 2016, de acuerdo con los lineamientos y calendario
establecidos

Fuente:
http://legislacion.edomex.gob.mx/sites/legislacion.edomex.gob.mx/files/files/pdf/gct/2015/dic211.pdf



Inspección Vehicular en Mesoamérica
Centroamérica



Inspección Vehicular en Mesoamérica
Centroamérica



Inspección Vehicular en Mesoamérica
Guatemala, Honduras y Belice

• No se cuenta con información que garantice la
existencia de algún tipo de inspección vehicular
continua y obligatoria en estos dos países.



Inspección Vehicular en Mesoamérica
El Salvador

El Decreto 739, artículo 2 de la Ley de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, establece:

Todo aquel vehículo que se dedica al transporte público de
pasajeros deberá someterse a una revisión técnica vehicular
para poder circular.

La revisión de emisión de gases, se encargará de certificar el
buen estado de la unidad que desee prestar su servicio
como transporte público de pasajeros



Inspección Vehicular en Mesoamérica
Nicaragua

El Ministerio de Transporte e Infraestructura, cuenta con el
Programa de Control de Emisión Vehicular, que comprende
como primera acción restablecer la obligatoriedad del
cumplimiento del control anual y semestral de las
inspecciones de gases.

Fuente: http://www.mti.gob.ni/index.php/emisiones-vehiculares



La Autoridad de Transporte y Tránsito Terrestre de Panamá
acuerda realizar la transformación del “Revisado vehicular”
a la Inspección Técnica

En el año 2016 se comenzará a medir los gases
contaminantes del parque automotor nacional de todos los
vehículos que presten el servicio de transporte público
colectivo de pasajeros, carga en general o peligrosa y el
equipo pesado de carga en general.

En el año 2017, el turno le corresponderá a todos los
vehículos de motor y unidades de arrastre.

Fuente: http://www.transito.gob.pa/noticia/attt-realiza-convocatoria-para-revisado-vehicular-2016

Inspección Vehicular en Mesoamérica
Panamá



La inspección técnica vehicular (RTV) se instauró en Costa Rica en
el año 2002, con el objetivo principal de verificar el estado de
todos los vehículos inscritos en el país.

La idea se concibió en 1994, con los acuerdos de la Cumbre de la
Tierra, realizada en Río de Janeiro en 1992. Para su consecución la
idea se estructuró en tres fases:

1. El control de las emisiones,

2. Cambios en la Ley de Tránsito

3. La Revisión Técnica de Vehículos.

De esta forma se integraban los aspectos de identificación de
vehículos, de seguridad y la verificación de las emisiones
contaminantes.
Fuente: bhttp://www.iadb.org/es/temas/transporte/guia-bid-de-seguridad-vial/revision-tecnica-vehicular-costa-
rica,4868.html

Inspección Vehicular en Mesoamérica
Costa Rica



Inspección Vehicular en Mesoamérica
Colombia

El Decreto 019 de 2012, Capitulo 15, Artículo 52, expresa lo
siguiente:

Los vehículos nuevos de servicio particular diferentes a
motocicletas y similares, se someterán a la primera revisión
técnico-mecánica y de emisiones contaminantes a partir del
sexto (6°) año contado a partir de la fecha de su matrícula,
luego anualmente.

Fuente: 
https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=FAQ&lFuncion=viewPreguntas&id=76



Inspección Vehicular en Mesoamérica
República Dominicana

La Inspección para vehículo (Revista) fue dejada sin efecto
hasta tanto sea modificada la Ley de Tránsito y se cree un
sistema que garantice el cumplimiento de los objetivos para
los cuales fue creado ese requisito de circulación.

Fuente: http://www.listindiario.com/la-republica/2016/07/18/427518/revista-para-vehiculo-sera-
cosa-del-pasado



Inspección Vehicular en Mesoamérica
Cuba

Empresa de Revisión Técnica Automotor. Es una empresa
destinada a controlar las condiciones mínimas de seguridad
de los vehículos, basadas en los criterios de su diseño y
fabricación, así como la conveniencia de comprobar,
durante la explotación como conservan sus parámetros de
diseño, relativos a seguridad de funcionamiento y emisión
de gases contaminantes y ruido con el uso de diversos
equipos, automatizados o no, orientados a la comprobación
de esos parámetros.

Fuente: https://www.ecured.cu/Empresa_de_Revisi%C3%B3n_T%C3%A9cnica_Automotor



¿Cuál es la clave del éxito de un 
programa de inspección vehicular?

La fiscalización integral del programa.



¿Cuál es la clave del éxito de un 
programa de inspección vehicular?

Las auditorías de equipos y procedimientos son el alma de los
programas de inspección de vehículos. La eficiencia de la ITV
depende de la aplicación de un sistema exhaustivo de control,
ejercido directa o indirectamente por las agencias
gubernamentales responsables de su aplicación, a través de
reglas detalladas en los reglamentos y en los contratos con las
empresas operadoras. (Alcántara de Vasconcellos y otros,
2016)



¿Cuál es la clave del éxito de un 
programa de inspección vehicular?

La identificación de fallas de desempeño mediante una
juiciosa auditoría, seguida de advertencias hechas por el
poder otorgante, y en última instancia, de la aplicación de
penalidades contractuales cuidadosamente dosificadas,
ejercen papel crucial en la garantía de la calidad de los
servicios de las operadoras de la ITV. (Alcantara de
Vasconcellos y otros, 2016)



¿Cuál es la clave del éxito de un 
programa de inspección vehicular?

El control de calidad de la ITV consiste básicamente en tres
grandes conjuntos de actividades:

1. La auditoría interna de procedimientos y desempeño
metrológico de los equipos de inspección

2. La auditoría física externa, realizada directa o
indirectamente por el órgano gubernamental responsable
por el programa, mediante visitas sistemáticas a las
estaciones.

3. La auditoría estadística de los registros de inspección,
también realizada directa o indirectamente por el órgano
gubernamental responsable por el programa. (Alcantara
de Vasconcellos y otros, 2016)
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Inspecciones de 
Ingreso de Vehículos
NUEVOS Y USADOS



Temas principales
Situación actual?

Porqué ocurre esto?

Cómo se soluciona?



Situación Actual? 



Toyota Hilux
Año 1995











Rectificado del VIN. Se desgasta una parte del VIN y se regraba otro número.



Ocultar el VIN. Se oculta el VIN original aplicando materiales de recubrimiento como plomo y estaño sobre la zona
en que se encuentra el VIN.



Inserto del VIN. Se “recorta” el VIN original y se inserta otro por medio de soldadura.



VIN ASIGNADO

En caso de fraude, pérdidas totales, reconstrucciones ilegales,
alteraciones de señas y marcas, etc.





Qué está pasando?
Elementos de identificación alterados

Tecnología obsoleta

Mal estado de mantenimiento

Vehículos modificados

Ya cumplieron su vida útil

Declarados en perdida total



Consecuencias
Alta siniestralidad

Alta contaminación ambiental y consumo de combustible

Facilita el tráfico de vehículos robados y el fraude

Altos costos de mantenimiento

Crecimiento exponencial de la flota



Porqué ocurre esto? 



Porqué pasa esto?
Vehículos de varias categorías de vehículos en el mercado con diferentes costos

Los vehículos usados se reexportan  

Faltan requerimientos para el ingreso de veh.

Control ineficaz o ausencia de control.



Cómo se soluciona? 



Esquema General de Inspección



Esquema de inspección para el control 
de los vehículos de ingreso

Inspección en el 
origen

Inspección en el 
destino

Nacionalización Registro 
Inspección 
periódica

Inspección en 
carretera

Las inspecciones tienen objetos distintos pero complementarios



Inspección en el Origen
Objeto: Permite evidenciar cambios en el transporte del vehículo y 
previene la imposibilidad de registrar el vehículo

Documentación e identificación del veh.

Certificado de exportación

Certificado de conformidad en el diseño y/o fabricación

Inspección física

Inspección básica de elementos de seguridad, enfocada en detectar daños y/o deterioro



Inspección en el Destino
Objeto: Determinar si el vehículo se puede registrar 

Documentación e identificación del vehículo

Certificado de Propiedad del país de origen

Certificado de conformidad del diseño y/o fabricación

Existencia y legibilidad del VIN

Coincidencia del VIN con la documentación

Verificar el VIN en bases de datos

Inspección física del vehículo

Seguridad

Emisiones (simula de ciclo de conducción)

Modificaciones

De ser posible, inspección electrónica



Inspección Periódica
Objeto: Asegurar que los aspectos que mutan con el uso y con el 
tiempo se mantienen



Inspección en carretera
Objeto: Asegurar la atención a la inspección periódica



Caso de Costa Rica
Distintos orígenes:  

◦ Nuevos desde 38 países

◦ Usados desde 44 países

Débil gestión de datos entre los países de origen y CR

Dificultades de coordinación administrativa y técnica

Falta de requisitos y de control de ingreso. Se utiliza la inspección periódica como de ingreso 
pero se hace después del ingreso











Conclusiones 



Conclusiones
Es imprescindible implementar y mantener un control de ingreso de vehículos para asegurar la 
seguridad vial, el medio ambiente y la propiedad de los vehículos

Llevar a cabo el control de ingreso previamente a la nacionalización del vehículo es fundamental 
para asegurar su eficacia

Los países que no lo implementen quedan desprotegidos



Muchas Gracias!
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La RTV en el marco estratégico de la 
movilidad y seguridad vial en Costa Rica

MSc.Roy Rojas Vargas
Director de Proyectos

Consejo de Seguridad Vial 



Antecedentes



El Derrotero



El objetivo del Decenio es estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras 
previstas de víctimas mortales en accidentes de tránsito en todo el mundo

antes de 2020.

La Meta



5 Pilares del Decenio de Accion 2011-2020

3

Gestión de la 
seguridad vial

1

Vías de 
tránsito y 
movilidad

más seguras

Vehículos 
más 

seguros

Usuarios de 
vías de 
tránsito

más seguros

4

Respuesta 
tras los 

accidentes

5

Todos cabemos en los Pilares:  Construyamos una Visión Compartida

2



Actividad 6: Desarrollando y fortaleciendo marcos normativos que permitan la 
creación, funcionamiento y sostenibilidad de centros de inspección técnica vehicular.

Actividad 7: Creando un programa nacional y estatal de inspección técnica vehicular 
que asegure que los vehículos en circulación cumplan con las características mínimas 
de seguridad.

Actividad 8: Capacitando a los técnicos operadores y responsables de la vigilancia y 
control para la identificación y evaluación de los vehículos en circulación. ( Rojas, R y otro, 

OPS/OMS, México, 2010)

Lineamientos para la Formulación de un Plan Nacional para el Decenio de 

Acción por la Seguridad Vial. 2011-2020



Problemas de estado de los vehículos en CR

• Emisiones contaminantes

• Mal estado de las llantas

• Mal estado del sistema de frenos

• Envejecimiento  de la Flota de vehículos pesados



Marco Estratégico 
de Seguridad Vial

COSEVI /Costa Rica



Plan Estratégico de Seguridad Vial 2011 – 2020 

11 Líneas     

Estratégicas

Pilar 4-

Usuarios de las Vías 

de Tránsito más 

seguros.

Pilar 3-

Vehículos Más Seguros.

Plan Nacional Decenio 

de Acción de la 

Seguridad Vial 2011-

2020

Pilar 1-

Gestión  de la 

Seguridad Vial.

Pilar 5-

Respuestas tras 

el accidente.

Pilar 2-

Vías de Tránsito y 

Movilidad Más 

Segura.

Reducir el número de 

personas fallecidas por accidentes 

de tránsito en un

20%, en un periodo de diez años 

respecto al 

año 2012.



1-Fortalecimiento del Ente Rector de la Seguridad Vial. (COSEVI).

2-Evaluación y Mejoramiento del marco normativo de Tránsito y Seguridad Vial.

3-Fortalecimiento de la gestión de la movilidad y la seguridad vial en el espacio

local. (Municipios).

4-Modernización del Sistema de Estadísticas e Investigación en movilidad y

seguridad vial.

5- Modernizar la seguridad vial en la infraestructura avanzando hacia un enfoque

de carreteras que perdonan y que consideren las necesidades de los usuarios

más vulnerables del sistema.

Líneas Estratégicas



Líneas Estratégicas

7-Modernización del Sistema de Control Policial de Tránsito enfocado a los principales
factores de riesgo asociados a lesiones y muertes por accidentes de tránsito.

8-Impulsar la Educación vial con un enfoque de desarrollo de competencias para la
utilización segura del sistema de movilidad y tránsito.

9- Promoción de comportamientos seguros en el sistema de movilidad y tránsito, con la
participación de la sociedad civil, la iniciativa privada, instituciones públicos, ONGS.

10- Modernizar el sistema de formación y acreditación de conductores basado en un
enfoque desarrollo de competencias.

11- Fortalecer el sistema de atención pre hospitalaria y hospitalaria de víctimas de
accidentes de tránsito.
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PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 2015-2020

PILAR DEL DECENIO LINEA ESTRATÉGICA ACTIVIDAD DEL DECENIO

Pilar 3: Vehículos Más 

Seguros.

Fortalecer en forma integral el Sistema 

de Seguridad de la Flota Vehicular en 

el país

Aplicación y promulgación de

reglamentaciones de seguridad sobre

vehículos de motor, elaboradas por el foro

mundial de las Naciones Unidas para la

armonización de las Reglamentaciones sobre

vehículos (WP 29)

Adecuación periódica de las leyes, normas y

estándares de los aspectos de seguridad vial

para mejorar la calidad de la revisión técnica

vehicular

Programación y aplicación de inspecciones

para el control del estado técnico de los

vehículos, con énfasis en la flota vehicular

destinada al servicio público y pesada.

Elaboración de un estudio integral de la flota

vehicular en circulación (antigüedad,

condición mecánica, entre otros)

Elaboración de un estudio de revisión de los

requisitos de seguridad vial para otorgar las

concesiones para el transporte público.



Línea Estratégica relacionada con la ITV

• 6- Fortalecer en forma integral el sistema de seguridad de la flotilla 
vehicular en el país. 

• Fiscalización Estratégica de ITV

• Inspección a Pie ( Énfasis Vehículos pesados , TP, Motos)

• Incorporación  al Manual de ITV  la  Inspección de Motos, 

• Cultura de mantenimiento ( Campañas Riteve/COSEVI)

• Capacitación a actores clave ( Talleres, Policías, Empresas)

• Normativa ( Manual de Inspección Vehicular, Reglamentos Técnicos)

• Adhesión al             2015





Inspección 
Vehicular

Estadística 
de 

accidentes

Zonas de 
mayor 
riesgo

Inspección 
vehicular 

en 
carretera

Generación 
de 

Proyectos 

(Empresa 
Segura)

ITV y Seguridad Vial en Costa Rica

Normas Técnicas



Desafíos para Costa Rica 
• Implementar políticas que permitan el rejuvenecimiento de la flota

vehicular, principalmente de las unidades de transporte público y de carga
pesada.

• Realizar inspecciones en carretera a vehículos de riesgo .

• Realizar campañas de concientización respecto a la necesidad del
fortalecer la cultura mantenimiento de los vehículos. (RITEVE/Cosevi)

• Aplicación de la normativa técnica para el mejoramiento de los niveles de
seguridad vial de los vehículos.

• Incremento de la visita periódica a la RTV de vehículos de riesgo,
motos, vehículos pesados, transporte público
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GOLD SPONSORS:
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Located in downtown San José, between Avenida 1 and 3, Calle 2,

in front of the building of the Central Post Office

San José, Costa Rica 10102 

www.clubunion.com

http://www.clubunion.com/

