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COMPROMISOS INTERNACIONALES

atn COMISION EUROPEA

Bruselas,
COM (2010) 389/3

COMUNICACION DE LA COMISION AL PARLAMENTO EUROPEO, AL
CONSEJO, AL COMITE ECONOMICO Y SOCIAL EUROPEO Y AL COMITE DE
LAS REGIONES

Hacia un espacio europeo de seguridad vial: orientaciones politicas sobre seguridad vial
2011-2020

® 1°- Mejorade la educaciony laformaciéon de los usuarios de la carretera
¢ 2°.- Mayor cumplimiento de las normas de circulacion
¢ 3°.- Mayor seguridad en las infraestructuras viarias
® 4° .- Vehiculos mas seguros
Seguridad en los vehiculos — (Utilizacion generalizada de dispositivos de seguridad pasiva)
¢ 5%- Promocién del uso de tecnologias modernas para aumentar la seguridad vial.
® 6°.- Mejorade los servicios de emergenciay atencion tras las lesiones
7° .- Proteccion de los usuarios mas vulnerables



COMPROMISOS INTERNACIONALES

COMIZION EUROPEA

Bt

COMUNICACION DI LA COMISION AL FARLAMENTO IUROPEO, AL
CONSTIO. AL COVITTE FCONGRIICO ¥ SOCTAT FURAPED Y AT COMITE TF

Wincla mn capacts enranca e seanridad vl srientactinss nolircas sabr segmdnd vial
FUTRL

Acciones

e La Comision presentard propuestas con objeto de:

! supervisar y seguir desarrollando normas técnicas para la proteccion de los
usuarios mds vulnerables de la carretera;

2. cincluir los vehiculos de dos ruedas en las inspecciones;

3.  aumentar la seguridad de los desplazamientos en bicicleta y de otros usuarios
vulnerables de la carretera, por ejemplo, promoviendo la creacion de
infraestructuras adecuadas.

e Los Estados miembros deben desarrollar la informacion, la comunicacion y el didlogo
entre los usuarios de la carretera y las autoridades competentes. La Comision
contribuird a este esfuerzo.



COMPROMISOS INTERNACIONALES

g T COMISION EUROPEA
¥ A4
? s
P
W P W
Bruselas, 28.3.2011
COM(2011) 144 final
LIBRO BLANCO

Hoja de ruta hacia un espacio unico europeo de transporte: por una politica de
transportes competitiva y sostenible

(9)  De aqui a 2050, aproximarse al objetivo de «cero muertes» en el transporte por

carretera. En linea con este objetivo, la UE se ha fijado la meta de reducir a la mitad
las vicimas de la carretera para 2020. Asegurarse que la UE es lider mundial en
seguridad y proteccion en el transporte en todos los modos de transporte.
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2009, relativa a la inspeccion técnica de los
remolques.

Articulo 1

1. En cada Estado miembro, los vehiculos a motor matricu-
lados en su territorio, asi como sus remolques o semirremol-
ques, deberdn someterse a una inspeccion técnica periodica de
conformidad con la presente Directiva.

2. _Las categorias de vehiculos que deben someterse a inspec-
cion, la periodicidad de la inspeccion técnica y los elementos de
control obligatorios estan indicados en los anexos 1 y II.

MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV EN EUROPA

Directiva 2009/40/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de mayo de

vehiculos a motor y de sus

Categorias de vehiculos

. Wehiculos a motor destinados al transporte de personas

que tengan mas de ocho asientos ademds del asiento del
conductor

. Wehiculos a motor destinados al transporte de mercan-

clas cuya masa maxima autorizada exceda de 3 300 kyp

. Remolgues ¥ semimemolques cuya masa maxima auto-

rizada exceda de 3 500 ky

. Taxis, ambulamcias

(=]

. Vehiculos a motor con un minimo de cuatro nuedas,

destinados nommalmente al transporte de mercancias
pOT carretera, cuya masa maxima autonzada no exceda
de 3 5300 kg, con excepcion de los tractores ¥ maguinas
apricolas

. Vehiculos a motor con un minimo de cuatro niedas,

destinados al transporte de personas, cuyo nimers de
astentos, excluide el del conductor, no exceda de ocho




MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV EN EUROPA

Directiva 2010/48/UE de la Comisidn, de 5 de julio de 2010, por la que se adapta al
progreso técnico la Directiva 2009/40/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
relativa a lainspeccion técnica de los vehiculos a motor y de sus remolques.

Articulo 1

El anexo [l de la Directiva 2009/40/CE queda modificado con
arreglo a lo dispuesto en el anexo de la presente Directiva



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV EN EUROPA

Directiva 2014/45/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 3 de abril de 2014
relativa a las inspecciones técnicas peridédicas de los vehiculos de motor y de sus
remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE

Articulo 23
Transposicion

1. Los Estados miembros adoptardn y publicarin, a mads tardar el 20 de mayo de 2017, las disposiciones legales,
reglamentarias v administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva. Informardn de

ello inmediatamente a la Comision.

Aplicarin dichas disposiciones a partir del 20 de mayo de 2018.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas incluirin una referencia a la presente Directiva o irin
acompafiadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros establecerin las modalidades de la
mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto de las principales disposiciones de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva.

Medidas nacionales de aplicacién comunicadas por los Estados miembros Lituania
Luxemburg

0
Polonia

Fuente: http://eur-lex.europa.eu



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y TRES

RUEDAS EN EUROPA
DIRECTIVA 2014/45/UE DEL PARLAMENTO EUROPEOQO Y DEL CONSEJO de 3 de abril de
2014 relativa a las inspecciones técnicas periodicas de los vehiculos de motor y de sus
remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE

Articulo 2
Ambito de aplicacion

1.  La presente Directiva se aplicard a los vehiculos con una velocidad nominal superior a 25 km/h pertenecientes a las
sipuientes categorias, definidas en las Directivas 2002/24/CE, 2003/37|CE v 2007 [46/CE:

— a partir del 1 de enero de 2022, vehiculos de dos o tres ruedas — vehiculos de las categorias L3e, Lde, L5e y L7e, con

una cilindrada de mds de 125 cm?®,

2. Los Estados miembros podrin excluir los siguientes vehiculos matriculados en su territorio del ambito de aplicacion
de la presente Directiva:

— las categorias de vehiculos L3e, L4e, L5e v L7e, con una cilindrada de mds de 125 cm’, siempre que los Estados

miembros hayan establecido unas medidas alternativas eficaces de seguridad vial para los vehiculos de dos o tres
ruedas, teniendo particularmente en cuenta las estadisticas pertinentes relativas a la seguridad vial de los dltimos cinco
afios. Los Estados miembros notificarin dichas excepciones a la Comision.

eja fuera los vehiculos de dos/tres ruedas de las categoria Lle, L2ey



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y TRES
RUEDAS EN EUROPA

DIRECTIVA 2014/45/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 3 de abril de
2014 relativa a las inspecciones técnicas periddicas de los vehiculos de motor y de sus
remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE

Articulo 5
Fecha vy frecuencia de las inspecciones

1. Los vehiculos se someterin a inspeccion técnica como minimo segin los intervalos siguientes, sin perjuicio del
periodo de flexibilidad aplicado en los Estados miembros en virtud del apartado 3:

a) vehiculos de las categorias M, y N;: cuatro afios después de la fecha de la primera matriculacién, v a panir de
entonces, cada dos afios;

b} vehiculos de la categoria M, utilizados como taxis 0 ambulancias, vehiculos de las categorias My, My, N, Ng, 05 v Oy
un afno después de la fecha de la primera matriculacion; después, cada afio:

¢) vehiculos de la categoria T5 que se utilizan en la via piblica sobre todo para el transporte comercial por carretera:
cuatro afios después de la fecha de la primera matriculacion, v a partir de entonces, cada dos afios.

2. Los Estados miembros establecerin la periodicidad pertinente para someter a inspeccion técnica a los vehiculos de

las categorias L3e, L4e, L5e v L7e, con una cilindrada de mis de 125 cm®.

3.  Los Estados miembros o las autoridades competentes podran establecer un periodo razonable durante el cual puede
realizarse la inspeccion técnica sin rebasar las frecuencias definidas en el apamado 1.



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y TRES

DIRECTIVA 2002/24/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 18 de
marzo de 2002 relativa a la homologacion de los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas y por la que se deroga la Directiva 92/61/CEE del Consejo

Lle:
L2e :
L3e :
Lde :
L5e :
L6e :
L7e :

RUEDAS EN EUROPA

Articulo 1. Ambito de Aplicacion y Definiciones

Ciclomotor 2 ruedas.
Ciclomotor tres ruedas.
Motocicleta.
Motocicleta con sidecar.
Triciclos.

Cuadriciclos ligeros
Cuadriciclos.



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y
TRES RUEDAS EN EUROPA

Ciclomotores

® L2e:3ruedas

® Lle: 2ruedas

* Velocidad maxima por construccion
no superior a 45 Km./h.

» Cilindrada < 50cm?3 (motor encendido
chispa) 6 Potencia < 4 Kw. (motor
eléctrico)

L2e: Pot. <4 Kw. (motor diesel)

Segun 2002/24 CEE



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y
TRES RUEDAS EN EUROPA

Motocicleta
S
® | 3e:2ruedas ® L4e : Motocicleta con
sidecar

* Velocidad maxima superior a 45 Km./h. y/o
» Cilindrada > 50 cm3 (motor encendido chispa)

Dos ruedas gemelas
situadas en el mismo eje a
menos de 460 mm. tienen
consideracion de rueda
unica

Segun 2002/24 CEE



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y
TRES RUEDAS EN EUROPA

Triciclos
L5e

® 3 ruedas simétricas

® Mismas caracteristicas que L3e y L4e

Segun 2002/24 CEE



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y
TRES RUEDAS EN EUROPA

Cuadriciclos

L6e: Cuadriciclo ligero

* Velocidad maxima < 45 Km./h

« Masa en vacio < 350 Kg

« Cilindrada <50cm3 o Pot. <4 Kw. (diesel o
eléctricos)

« Cumplir los requisitos técnicos de los L2e

L7e: Cuadriciclo

* Velocidad maxima > 45 Km./h

 Masa en vacio < 400 Kg. (o 550 Kg. vehiculos
para transporte de mercancias).

* Pot. <15 Kw.

« Cumplir los requisitos técnicos de los L5e

Segun 2002/24 CEE



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE DOS Y

TRES RUEDAS EN EUROPA

Fuente: Convencion Anual 2016 de la Asociacion
Nacional de Centros de Inspeccion en Portugal
(ANCIA)

Alemania |SI Hungria SI
Austria SI Irlanda NO
Bélgica NO Italia SI
Bulgaria NO Letonia SI
Chipre NO Lituania SI
Croacia NO Luxemburgo SI
Dinamarca |SI Malta SI
Estonia SI Polonia SI
Eslovenia |SI Portugal NO
Eslovaquia |SI Rumania NO
Espafa Sl Suecia SI
Finlandia |NO Suiza NO
Francia NO Reino Unido SI
Grecia NO Republica Checa |SI
Holanda NO
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MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

El Real Decreto 2344/1985, de 20 de noviembre por el que se regula la inspeccion técnica de
vehiculo.

Arl. 6% 1, La inspeccitn técnica periodica de los vehiculos
se hard de= acuerdo con la siguiente frecucncia:

Motocicletas:
Antigiedad:

Hasla cincs A008 ..o e Exento
Dy mgs de cinco anios oo, Bienal.



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

El Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Vehiculos

TITULO IV

Autorizaciones de circulacion de los vehiculos

CAPITULO |

Matriculacién

Articulo 25. Normas generales.

1. Para poner en circulacion vehiculos de motor,
asi como remolques y semirremolques de masa maxima
autorizada superior a 750 kilogramos, sera preciso ma-
tricularlos y que lleven las placas de matricula con los
caracteres gue se les asigne, del modo que se establece
en el anexo XVIII. Esta_obligacid 3 exigi iclo-
motores de acuerdo con lo que se determina en el ar-
ticulo 28 del presente Reglamento.




MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

PARQUE DE MOTOCICLETASY CICLOMOTORES Fuente: Portal Estadistico de la DGT

REMOLQUES Y
CAMIONES Y TRACTORES SEMIRREMOLQUE OTROS

ANOS FURGONETAS | AUTOBUSES TURISMOS MOTOCICLETAS JINDUSTRIALES S VEHICULOS JCICLOMOTORES TOTAL

2014 4.839.484 59.799 22.029.512 2.972.165 186.060 413.155 475.872 2.061.044 33.037.091
2013 4.887.352 59.892 22.024.538 2.891.204 182.822 407.847 463.181 2.107.116 33.023.952
2012 4.984.722 61.127 22.247.528 2.852.297 186.964 410.369 460.196 2.169.668 33.372.871
2011 5.060.791 62.358 22.277.244 2.798.043 195.960 415.568 459.117 2.229.418 33.498.499
2010 5.103.980 62.445 22.147.455 2.707.482 199.486 414.673 450.514 2.290.207 33.376.242
2009 5.136.214 62.663 21.983.485 2.606.674 206.730 412.840 447.363 2.352.205 33.208.174
2008 5.192.219 62.196 22.145.364 2.500.819 213.366 418.629 436.631 2.410.685 33.379.909
2007 5.140.586 61.039 21.760.174 2.311.346 212.697 404.859 427.756 2.430.414 32.748.871
2006 4.910.257 60.385 21.052.559 2.058.022 204.094 380.147 388.597 2.343.124 31.397.185
2005 4.655.413 58.248 20.250.377 1.805.827 194.206 353.946 339.259 2.311.773 29.969.049
2004 4.418.039 56.957 19.541.918 1.612.082 185.379 330.933 287.333 2.242.046 28.674.687
2003 4.188.910 55.993 18.688.320 1.513.526 174.507 306.842 241.354 2.143.593 27.313.045
2002 4.091.875 56.953 18.732.632 1.517.208 167.014 287.220 212.830 2.044.242 27.109.974

ANOS 2002 | 2003 | 2004 [ 2005 | 2006 [ 2007 | 2008 [ 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Motocicletas [5,60% |5,54% |5,62% |6,03% |6,55% [ 7,06% | 7,49% | 7,85% |8,11% |8,35% [ 8,55% | 8,75% | 9,00%

Ciclomotores |7,54%(7,85%(7,82%|7,71%|7,46% | 7,42% | 7,22% | 7,08% | 6,86% | 6,66% | 6,50% | 6,38% | 6,24%




MARCO LEGISLATIVO DE LAITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros fallecidos en vias urbanas
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MARCO LEGISLATIVO DE LAITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros fallecidos en vias interurbanas

CICLOMOTORES TURISMOS
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MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros heridos graves en vias

urbanas

4000

3500 -

2000 -

HERIDOS GRAVES
= »2 n
w =} wn
=} =} o
S =} =}

L 1 1

1000 -

500 -

CICLOMOTORES

3743 3776
3496

3240 3252 3186
3154 3023

2722
2490

2167 72131 5047
1782

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

HERIDOS GRAVES

4000 -

3500

3000 -

[} o=}

(=] [}

(=] (=}

L=} (=]
| I

1500

1000

500

TURISMOS

3272 3275 3265
2942
2705
2387
2020 2008
1871
1583
| 1324 1220

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Periodo 2003 40,82% del 7:5%

o total heridos parque
graves

heridos graves

Fuente: Anuario estadistico de Accidentes 2013 DGT

30,00% 67 %
del total

parque




MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

INSPECCION DE CICLOMOTORES.JUSTIFICACION

Conductores y pasajeros heridos graves en vias interurbanas
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MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

El Real Decreto 711/2006, de 9 de junio, por el que se modifican determinados Reales
Decretos relativos a la inspeccién técnica de vehiculos (ITV) y la homologacion de

vehiculos, sus partes y piezas, y se modifica, asimismo, el Reglamento General de
Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, establece la
implantacion de la obligatoriedad de la inspeccion técnica de vehiculo para los

ciclomotores.

En el Consejo de Ministros celebrado el 17 de octubre
de 2003, el Ministro del Interior presentdo un informe
sobre el Plan Especial de Seguridad Vial para el ano 2004.
Entre las medidas recogidas en dicho informe, en el apar-
tado acondicionamiento y servicios, figuraba la implanta-
cion de la inspeccion técnica de vehiculos (ITV) para los

ciclomotores.

Articule pimero.  Modficacion del Real Decreto 2042/7004,
de 14 de octubre, por el que se regula la inspeccion
tecnica de vehiculos.

El Real Decreto 2042/19594, de 14 de octubre, por el que
se regula la inspeccion técnica de vehiculos, queda modi-
ficado como se dispone a continuacion:

Uno. Elapartado 1 del articulo & queda redactado en
los siguientes términos:

«l. La inspeccion tecnica periadica de los vehicu-
los se hara con la siguiente frecuencia:

~a) Motocicletas, vehiculos de tres ruedas, cua-
driciclos, quads, ciclomotores de tres ruedas v cua-
driciclos ligeros.

Antiguedad:

Hasta cuatro anos: exento.
De mas de cuatro anos: bienal,

bl Ciclomotores de dos ruedas.
Antigledad:

Hasta tres anos: exento.
De mas de tres afnos: bignal.



MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE
DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

Disposicion transitoria segunda. Plazos para la obligato-
riedad de la inspeccion periddica a los ciclomotores y

cuadericiclos ligeros.

1. Los ciclomotores y cuadriciclos ligeros obligados
a pasar inspeccion periddica, segun lo establecido en el
articulo 6.a) y b) del Real Decreto 2042/1994, de 14 de
octubre, deberan comenzar a pasar la inspeccion perio-
dica dentro de los siguientes plazos:

Numero de matricula terminado en 0: antes de que
transcurran seis meses desde la entrada en vigor de este
real decreto.

Numero de matricula terminado en 1: en el mes
siguiente a partir de la terminacion del plazo anterior.

Numero de matricula terminado en 2: en el mes
siguiente a partir de la terminacién del plazo anterior.

Numero de matricula terminado en 3: en el mes
siguiente a partir de la terminacién del plazo anterior.
Numero de matricula terminado en 4: en el mes
siguiente a partir de la terminacién del plazo anterior.
Namero de matricula terminado en 5: en el mes
siguiente a partir de la terminacion del plazo anterior.
Nidmero de matricula terminado en 6: en el mes
siguiente a partir de la terminacién del plazo anterior.
Ndmero de matricula terminado en 7: en el mes
siguiente a partir de la terminacién del plazo anterior.
Numero de matricula terminado en 8: en el mes
siguiente a partir de la terminacion del plazo anterior.
Ndmero de matricula terminado en 9: en el mes
siguiente a partir de la terminacién del plazo anterior.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado anterior, las
comunidades autonomas podran diferir en disposiciones
que dicten al efecto, por falta de infraestructuras adecuadas,
la obligatoriedad de inspeccion periddica de los ciclomoto-
res de dos ruedas, hasta tres anos desde la publicacion de
este real decreto en el «Boletin Oficial del Estado».




MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS DE
DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

En la Comunidad Autonoma de Andalucia fue regulado por la Orden de la Consejeria de
Innovacién, Ciencia y Empresa de 23 de noviembre de 2.006 que establecio la fecha y
plazos de obligatoriedad de la inspeccion periddica de los ciclomotores de dos ruedas.

La Orden reguld el inicio inspeccion técnica de ciclomotores a partir del 1 de Octubre de

2.007 segun el siguiente calendario dependiendo del namero de terminacién de la
matricula

|  MATRICULADOS MATRICULADOS MATRICULADOS

T ERIMACION DEL 01/01/2002 AL 31 | DEL 01/08/2005 AL 31 DE
maTricuLa | ANTES DEL 2002 DE JULIO 2005 MAYO 2008

0 -1 1 Oct al 30 Nov '07 | 1 Ago al 30 Sep 08 1 Jun al 31 Jul 09
2-3 1 Dic al 31 Ene "08

1 Oct al 20 Nov "08 1 Jun al 31 Jul 09
4 1 Febal 31 Mar ‘08 | 1Dical 21 Ene 09 1 Jun al 31 Jul 09
5 1 Feb al 31 Mar 08

e 1 Ago al 30 Sep 09
6-7 1 Abr al 31 May '08 | 1 Feb al 31 Mar 09 1 Ago al 30 Sep’09
8-9 1Junal 31Jul 08 | 1 Abral 31 May 09 1 Ago al 30 Sep'09

Los matriculados a partir del 1 de junio de 2006, pasaran inspeccion de |los tres anfos
de su matriculacidn.




MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Motocicletas y Ciclomotores/Parque

10,00%

9,00%

8,00%

e

7,00%

- o~

/

—

6,00%

5,00%

—_—

4,00%

2000

2002 2004 2006

Motocicletas

Ciclomotores

Eliminacion de la circulacion de los ciclomotores que no estan

en condiciones de seguridad adecuadas.

Reduccion del porcentaje de ciclomotores en el parque total

vehiculos.




MARCO LEGISLATIVO DE LA ITV DE VEHICULOS

DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA
EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Conductores y pasajeros fallecidos en vias urbanas

186 186 00 194

173 173 171 175 ITVY CICLOMOTORES
8 139 139 433
[a]
g 117 118
i - 107
=

78
B 68
6
24 5
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Fuente: Anuario estadistico de Accidentes 2013 DGT

30,67% del total de 8,85% del total de
fallecidos en vias fallecidos en vias
urbanas urbanas



MARCO LEGISLATIVO DE LAITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Conductores y pasajeros fallecidos en vias interurbanas

CICLOMOTORES

371 329

964 268 267 276 769
s 249

310 220

186
174 175

141

FALLECIDOS

105
88

54

37 42 34

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

5,43% del total de
fallecidos en vias
interurbanas

3,16% del total de
fallecidos en vias
interurbanas




MARCO LEGISLATIVO DE LAITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

HERIDOS GRAVES

3.154

3.496

3.2403.252
3.023

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 20102011 2012 2013

Conductores y pasajeros heridos graves en vias urbanas .

3.7433.776

3.186

EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

CICLOMOTORES

2.722
2.490

2.16?2.1312_047
1.782
1.430
1.150

859

608 584 a9y 551

40,82% del total de
heridos graves
en vias urbanas

17,61% del total de
heridos graves
en vias urbanas




MARCO LEGISLATIVO DE LAITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA

EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Conductores y pasajeros heridos graves en vias interurbanas

CICLOMOTORES

2 '4902 401

2.001 19791882
1.7871 735 ’ 1.7491.798

1.625¢ 573

137 11-3[:"31.403

1.125

HERIDOS GRAVES

873

605

406 374
279 267

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

9,56% del total de
heridos graves
en vias interurbanas

5,44% del total de
heridos graves
en vias interurbanas




MARCO LEGISLATIVO DE LAITV DE VEHICULOS
DE DOS Y TRES RUEDAS EN ESPANA
EFECTOS DE LA INSPECCION DE CICLOMOTORES

Disminucion de los niveles de contaminacién acustica urbana.

El control del ruido a las motos y ciclomotores en la
inspeccidon técnica, ha contribuido a la disminucion
de la contaminacién acustica en las ciudades.
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LA ITV DE VEHICULOS DE 2 Y 3 RUEDAS EN ESPANA

» Estaciones Fijas
e Unidades Moviles

e Manual de Reformas
e Manual MINER
* Equipamiento

Evolucion en el nUmero de
inspecciones

Grado de cumplimiento
Rechazo
Defectos observados



DONDE SE HACE: Unidades Mbéviles

Debido a que el desplazamiento de los ciclomotores de dos ruedas a
las estaciones ITV para ser sometidos a inspeccién podria verse
afectado por restricciones a la circulacién, se necesitan estaciones
moviles que se desplacen a los ndcleos urbanos.

Tipos de inspecciones en las Unidades Moviles:

» Inspecciones periddicas.

» Inspecciones para la expedicion de
duplicados de tarjetas ITV.

» Inspecciones a requerimiento de las
autoridades encargadas de la vigilancia del
trafico.

» Inspecciones voluntarias solicitadas por los
titulares de los vehiculos.



COMO SE HACE

hl-.-“.—.-.#...

Manual de
procedimiento de

inspeccion de las
estaciones ITV

Manual de reformas en
vehiculos



COMO SE HACE

El Real Decreto 866/2010, de 2 de julio, en su articulo 3, punto 20,
define el Manual de Reformas de Vehiculos de este modo:

‘Documento elaborado por el Ministerio de Industria, Turismo Yy
Comercio en colaboracién con los 6érganos competentes en materia de
ITV de las Comunidades Autbnomas, que establece las descripciones
de las reformas tipificadas, su codificacién y la documentacion precisa
para su tramitacion. Este Manual estara disponible para consulta de los
solicitantes de una reforma en todas las Estaciones de ITV. El Manual
sera actualizado cuando se modifique la tipificacion de las reformas o
los criterios reglamentarios en materia de vehiculos, tanto de caracter
8 nacional como de la Unién Europea.”

Divido en Secciones, en funcion del tipo de vehiculo:

|. VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS M, Ny O.
ll. VEHICULOS DE CATEGORIAS L Y QUADS.
lIl. VEHICULOS AGRICOLAS.

IV. VEHICULOS DE OBRAS Y/O SERVICIOS.




Manual de reformas en
vehiculos

COMO SE HACE

Cada Seccion, dividida en los siguientes grupos:

. Identificacion

. Unidad motriz

. Transmisién

. Ejes

. Suspensién

. Direccién

. Frenos

. Carroceria

. Dispositivos de alumbrado y sefializacion

10. Uniones entre vehiculos tractores y sus remolques o
semirremolques

11. Modificaciones de los datos que aparecen en la tarjeta
de ITV

O©oo~NOoOoLh, WNPE



COMO SE HACE

ESTRUCTURA DEL MANUAL

Para la mejor sistematizacion del uso del Manual y facilidad al cumplimentar el Informe de Inspeccion,
se ha divido el Manual en cinco secciones:

AsM NYO
I INSPECCIONES DE VEHICULOS DE DFIS, TRES RUEDAS, CUADRICICLOS ¥ QUADS.

P =)
| LU o T

IV INSPECCIONES DE VEHICULOS DE OBRAS Y SERVICIOS
V INSPECCIONES NO PERIODICAS

Cada una de las cuatro primeras secciones esta dividida en los siguientes capitulos:

IDENTIFICACION.
ACONDICIONAMIENTO EXTERIOR, CARROCERIA Y CHASIS.
ACONDICIONAMIENTO INTERIOR.

ALUMBRADO Y SENALIZACION.
Manual de EMISIONES CONTAMINANTES.
procedimiento de FRENOS.

DIRECCION.

inspeccion de las

estaciones ITV EJES, RUEDAS, NEUMATICOS Y SUSPENSION.

MOTOR Y TRANSMISION.
0. OTROS.

SOEND O AWN



COMO SE HACE

SEGURIDAD ACTIVA PROTECCION MEDIO AMBIENTE
 Frenado

* Avisador acustico

 Caballetes de apoyo

* Dispositivos de alumbrado

» Neumaticos

» Retrovisores

* Dispositivos de remolque

* Limpia/lavaparabrisas, anti-vaho

NORMALIZACION

Mandos, indicadores y testigos
* Dispositivo antirrobo
* Inscripciones reglamentarias
* Masas y dimensiones
* Placa de matricula
* Velocidad Mé&xima
* Velocimetro
* Placa Antimanipulacion

a



-

§ RETENCION PASAJEROS

FRENACO
TESTIGOS E INDICADORE

MANDOS

12.7

CABALLETE DE APOYO

€ ANTIRROBO
7 INSCRIPCIONES REGLAMENTARIAS

8 ALUMBRADO Y SERALIZACION
9 MASAS Y DIMENSIONES
10 PLACA MATRICULA POSTERIOR

11 VELOCIDAD MAXIMA
12 ELEMENTOS Y CARACTERISTICAS

NEUMATICOS
ALUMBRADO Y SENALZACION

12-1

122

12-3 SALIENTES EXTERIORES
12-4 RETROVISORES

12-5 EMISIONES
12-6 DEPOSITO COMBUSTIBLE

12=7 ANTIMANPULACION
12-8 COMPATIBILDAD ELECTROMAGNETICA

12-9 NIVEL SONORO Y ESCAPES
12 = %0 DISPOSITIVOS ACOPLAMIENTO

12= 11 ANCLAJES CINTURONES Y CINTURONES

CRISTALES, LUMPIA Y LAVAPARABRISAS,

12.12
DESESCARCHADO Y DESEMPARADO

12-8 4




COMO SE HACE

Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

Condiciones del lugar de medicidn

Las mediciones se realizaran en un lugar donde no exista ninguna superficie reflectante a menos de 3
metros del vehiculo. El nivel sonoro de fondo sera inferior en mas de 10 dB(A) al valor maximo
admisible para el tipo de vehiculo que se pretende evaluar.

Las estaciones de ITV podran aplicar variaciones sobre el método descrito, previa autorizacion del
organo competente de la Comunidad Autébnoma, siempre que se acredite por una entidad
colaboradora en materia de calidad ambiental para el campo del ruido y vibraciones o por un
laboratorio de acustica de probada solvencia, que los resultados obtenidos con las variaciones
aplicadas difieren del procedimiento reglamentado en menos de 2 dB(A).

Todas las instalaciones donde se realicen mediciones del nivel sonoro con variaciones sobre el
método deberan disponer de una ficha donde se especifique la desviacion en los resultados sobre el
metodo establecido, debiéndose comprobar dicha desviacién anualmente o cada vez que se produzca
una modificacion significativa de las caracteristicas estructurales o de adecuacion acustica del recinto
de medicion.



COMO SE HACE

Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

Lugar de medicion

Cabinas construidas con paneles acusticos con
3.00 m libres de obstaculos alrededor del
vehiculo.

Dimensiones de las cabinas de 8.00 x 10.00 m

Paneles fino-absorbentes> Evitar
reverberacion

Aislamiento acustico: Rw = 34 dB
Coeficiente de absorciéon acustica: o =
0.85

Sistemas de impulsion de aire y de extraccion
general - difusion y barrido de los humos




COMO SE HACE

Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
Sondmetro 5.1.- Ruido
Microfono fijo y
una varilla de
fibra de carbono

CLASE |

En Directiva 2014/45/UE en Anexo Il se exige como
minimo Clase Il

Si el sonémetro se puso en servicio con la legislacion
actualmente en vigor (ITC/2845/2007) son validos
tanto equipos de clase | como de clase II.

-

Si el sondmetro es clase Il, se ha de realizar la comprobacion del sonémetro con el calibrador
en momentos del dia con una temperatura ambiental incluida en el rango de funcionamiento
del equipo.



COMO SE HACE

Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

A Altura del eje del escape

=

{

min. 1,2 m -

L

W

s

3
1y

=3m
-
min. {JZm

=3im

=0,3m

® 1pe

Se situara a la altura de la salida del escape y en ningun caso a menos de 0,2 m. por encima de la

superficie del suelo.
La membrana del micréfono se orientara hacia la boca de salida de los gases a una distancia de 0,5 m.

de dicha boca.

El eje de sensibilidad maxima del micro6fono debera estar paralelo a la superficie del suelo y formar un
angulo de 45°+10° con el plano vertical en el que se inscribe la direccion de salida de los gases de
escape.

Si la motocicleta tiene varias salidas de escape y estas distan entre si hasta 0,3 m., se orientara el
micréfono hacia la que esté situada méas hacia el exterior o hacia la mas alta.

Si la motocicleta tiene varias salidas de escape y estas distan entre si mas de 0,3 m., se realizaran
ensayos distintos en cada salida y se tendra en cuenta el valor mas elevado obtenido.



COMO SE HACE

Manual ITV 5.- Emisiones Contaminantes
5.1.- Ruido

Valores limite

Los valores limite de nivel de emisién sonora se obtienen sumando 4dB(A) al nivel de emision
sonora que figura en la documentacién del vehiculo, ficha de homologacion del mismo, o en su
defecto en las Tablas de wvalores de referencia para vehiculo parado proporcionado por los
fabricantes.

En caso de no tener informacion disponible que indique el nivel sonoro para el ensayo a vehiculo
parado a 50 cm, el valor limite del nivel de emisioén sonora en tanto no se extinga la vida util del
vehiculo sera el siguiente:

a) Sise trata de ciclomotores, el valor limite sera de 91dB(A).

b) Para el resto de los vehiculos, la inspeccion técnica debera dictaminar que el vehiculo se
encuentra en perfecto estado de mantenimiento. En estas condiciones, determinara el nivel
de emisidon sonora para el ensayo a vehiculo parado siguiendo el procedimiento de ensayo.
A partir de ese momento, y en sucesivas inspecciones, el valor limite del ruido emitido por el
vehiculo sera el obtenido al sumar 4dB(A) al nivel de emision sonora fijado en la primera
inspeccion.




- Eficacia:

COMO SE HACE

Manual ITV 6.- Frenos
6.1.- Freno de servicio

Se entiende por eficacia (E) la relacidn de las fuerzas de frenado respecto a la masa maxima
autorizada (M.M._AL). Se deducira por la formula:

E=
F=

M.M_A =
g=

F =——100

“Valor de la eficacia en %.
Suma de todas fuerzas de frenado en MNewtons (suma de las lecturas del

frenometro para todas las ruedas en MNewtons)
Masa Maxima Autorizada del vehiculo en kg.
aceleraciéon de la gravedad (aproximar a 9.8 m/s?)

Este dato de eficacia vendra dado en tanto por ciento y es un wvalor indicativo del estado y actuacion
global del sistema de frenos del vehiculo.

Se tendran en cuenta los wvalores de eficacia total (*) minimos de frenado segun la Directiva
2010/48/UE, para vehiculos con contrasefia europea 2002/24/CE o posteriores:

Categoria L1e:
Categoria L2e,
Categoria L3e:
Categoria Lde:
Categoria L5e,

42 %
40 %
50 %
46 %
44 %

Para el resto de vehiculos la eficacia total (*) sera del 25 %
(*) Para aplicar estos valores limite. las fuerzas de frenado de cada rueda se obtendran accionando

todos los mandos del freno de servicio a la vez.




COMO SE HACE

Manual ITV 10- Otros
10.5.- Limitacion de Velocidad

ESPECIFICACIONES GENERALES

A todo ciclomotor de 2 ruedas que esté provisto de un motor de cilindrada no superior a 50 cm’ de
combustion intema, se le medira la velocidad, comprobando que no pueda superar el valor limite

establecido en el método.

Banco de rodillo libres 62 km/h
Ciclomotores con caja de
cambio AUTOMATICA
Banco con absorcién 52 km/h
de potencia
Valor limite
Ciclomotores con caja de Banco de rodillo libres 66 km/h
cambio MANUAL
Banco con absorcion 49 km/h

de potencia



ESTADISTICAS

Evolucion en el numero de inspecciones en Andalucia
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Primeras inspecciones
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Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucia,

S.A.




ESTADISTICAS

Grado de cumplimiento

Grado de cumplimiento

W— *

69 70
65
59 61 Ciclomotores
e (e neral

52 50 49

43 43 Motocicletas
39 34
T T T T 1
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucia, S.A.



ESTADISTICAS
Rechazo

Evolucion del Rechazo

33,89
Y | EEFE::::Z
-ﬂ-—-—_ﬁ-_zgm/ === (Ciclomotores

s General

Motocicletas

2327
16,31 16,37
15,58 15,6
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Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucia, S.A.




ESTADISTICAS

Frecuencia de los Defectos Graves Observados

DEFECTOS GRAVES CICLOMOTORES
® IDENTIFICACION Defectos Graves Observados en

® ACOND. EXTERIOR el ano 2015 en Andalucia

mACOND. INTERIOR

A%

B ALUMBRADO Y SENALIZACION

4% 4 B EMISION CONTAMINANTES
= FRENOS DEFECTOS GRAVES MOTOCICLETAS
DIRECCION B (DENTIFICACION
EJES Y SUSPENSION i B ACOND. EXTERIOR

MOTOR Y TRANSMISION 39, MACOND. INTERIOR

OTROS B ALUMBRADO Y SENALIZACION

B EMISION CONTAMINANTES

= FRENOS
Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucia, S.A. DIRECCION
EJES Y SUSPENSION

MOTOR ¥ TRANSMISION

OTROS




DEFECTOS LEVES CICLOMOTORES

= IDENTIFICACION

B ACOND. EXTERIOR

2%

= ACOND. INTERIOR
6% ) )
= ALUMBRADO ¥ SENALIZACION

H EMISION CONTAMINANTES
= FRENOS
0% DIRECCION

EJES Y SUSPENSION

MOTOR Y TRANSMISION

OTROS

ESTADISTICAS

Frecuencia de los Defectos Leves Observados

Defectos Leves Observados en
el afno 2015 en Andalucia

Fuente: Verificaciones Industriales de Andalucia,S.A.

1%
2%

DEFECTOS LEVES MOTOCICLETAS

\3% 4% 0%

2%

B IDENTIFICACION
B ACOND. EXTERIOR
= ACOND. INTERIOR
B ALUMBRADO Y SERALIZACION
B EMISION CONTAMINANTES
H FRENOS
DIRECCION
EJES Y SUSPENSION
MOTOR Y TRANSMISION

OTROS
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PROYECTO

Integracion y Desgimolio
MESOAMERICA‘

Mecanismo de dialogo y coordinacion que articula esfuerzos de

cooperacion, desarrollo e integracion entre los paises de Mesoameérica.
Facilita_el disefio, gestion, financiamiento y ejecucion de proyectos vy

actividades de interés regional y de importancia estratégica, con
resultados concretos.
Forma parte del Mecanismo de Dialogo y Concertacién de Tuxtla.

Busca potenciar la interconexion y la cooperacion entre los paises de

la regién.




{ QUE REPRESENTA ?

inop

Region

226 millones

Golfo de de personas
México

Oceano Atlantico

Oceano Pacifico
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Belice, Colombia, Costa Rica, El
Salvador, Guatemala, Honduras,
México, Nicaragua, Panamay
Republica Dominicana




mopt  ; como funciona?

-

/

GRUPO TECNICO . -
INTERINSTITUCIONAL

PROYECTO
Infegracion y Desgarmollo
MESOAMERICA

PROMOCION Y

COMISION DE
FINANCIAMIENTO J

=

SECRETARIAS

MINISTERIOS Y
TECNICAS J




mopt

Maximo foro
mesoamericano

CUMBRE DE PRESIDENTES -

Planifica, coordina y da
seguimiento a las
iniciativas y proyectos

COMISION EJECUTIVA )

Apoya a la Comisidn
Ejecutiva

DIRECCION EJECUTIVA )




mopt

COMISION DE PROMOCION BID-BCIE-CAF-
Y FINANCIAMIENTO Ministerios de

hacienda de cada pais

Apoya a la Comision
Ejecutiva en la
definicion de proyectos
e iniciativas (BID-BCIE-
CAF-CEPAL-INCAE-
SIECA-PNUD, entre
otros

GRUPO TECNICO :'I>
INTERINSTITUCIONAL



fﬂopt Propuesta de proyectos exitosos y
replicables en Mesoameérica

Para el ano 2016, el Proyecto Mesoamérica invito a todos
los paises miembros para que plantearan proyectos
relacionados con el transporte y movilidad que hayan sido
exitosos en su pais y que puedan ser replicables en Ia
region.

El Proyecto de Inspeccion Técnica Vehicular propuesto por
Costa Rica fue uno de los cuatro proyectos seleccionados.



fMmopt  Beneficios de un proyecto de
Inspeccion Téecnica Vehicular

Beneficios directos

* Seguridad registral de los propietarios.

e Reduccion de los gases de efecto invernadero.
 Aumento de la vida util del parque vehicular.
* Baja técnica de vehiculos inseguros.



fMmopt  Beneficios de un proyecto de
Inspeccion Téecnica Vehicular

Beneficios indirectos

* Renovacion perioddica de la flota vehicular
* Reduccion del congestionamiento vial

* Reduccion de los gastos hospitalarios

* Creacion de pequenas y medianas empresas de
reparacion y mantenimiento vehicular.



t"ﬂopt . Por qué es exitoso el proyecto de
Inspeccion Tecnica Vehicular?

Inspeccion
Vehicular

Generacion de -
Proyectos Estadistica de
accidentes
(Empresa Segura)

Inspeccion
: Zonas de mayor
vehicular en :
riesgo
carretera



mopt ¢, Por qué es replicable el proyecto
de Inspeccion Técnica Vehicular?

* Existe en cada legislacion nacional.

 Casi todos los paises cuentan con un programa de
Inspeccion vehicular.

* Se cuenta con tecnologia a un precio razonable.

* Se dispone de financiamiento a través del Proyecto
Mesoameérica.
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GACETA

DEL GOBIERNO EsrADonl’mco

Periédico Oficial del Gobierno del Estado Libre y Soberano de México
REGISTRO DGC NUM. 001 1021 CARACTERISTICAS 113282801
Director: Lic. Aarén Navas Alvarez

Mariano Matamoros Sur No. 308 C.P. 50130 R
Tomo CC A:202/3/001/02 Toluca de Lerdo, Méx., lunes 2| de diciembre de 2015

Numero de ejemplares impresos: 400 No. 121

SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
SUM A RI O: PROGRAMA DE VERIFICACION VEHICULAR OBLIGATORIA PARA EL
PRIMER SEMESTRE DEL ANO 2016.

“2015. Ano del Bicentenario Luctuoso de José Maria Morelos y Pavéon”
SECCION PRIMERA

PODER EJECUTIVO DEL ESTADO

SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
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ESTADO DE MEXICO CNGRANDE

PROGRAMA DE VERIFICACION VEHICULAR OBLIGATORIA PARA EL
PRIMER SEMESTRE DEL ANO 2016
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Mexico

OBJETIVO DEL PROGRAMA

 Regular los niveles de emisiones contaminantes
provenientes del escape de los vehiculos automotores
en circulacion, con placa del Estado de México que
deberan ser verificados durante el Primer Semestre del
ano 2016, de acuerdo con los lineamientos y calendario
establecidos

Fuente:
http://legislacion.edomex.gob.mx/sites/legislacion.edomex.gob.mx/files/files/pdf/gct/2015/dic211.pdf



L ., : ,
lﬂopt Inspeccion Vehicular en Mesoameérica
Centroameérica
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Indice

Presentacion

Centroamérica

El sector transporte contribuye a la integracion
econdmica centroamericana facilitando los flujos
de personas y mercancias y disminuyendo los
costos mediante la mejora en la eficiencia de los
sistemas de transporte, el aprovechamiento de
economias de escala y la facilitacidn de los servicios
para reducir tiempos y costos.

La competitividad depende, no solo de una
buena infraestructura, sino de una eficiente
prestacion de servicios. Al aplicar el MANUAL
CENTROAMERICANO DE NORMAS PARA
LA REVISION MECANICA DE VEHICULOS, los
paises centroamericanos hacen un esfuerzo por
homologar regionalmente los niveles de servicio,
especificamente en el transporte de pasajeros y de
carga, con el proposito de mejorar la eficiencia del
intercambio comercial.
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Guatemala, Honduras y Belice

* No se cuenta con informacion que garantice la
existencia de algun tipo de inspeccion vehicular
continua y obligatoria en estos dos paises.
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El Salvador

El Decreto 739, articulo 2 de la Ley de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, establece:

Todo aquel vehiculo que se dedica al transporte publico de
pasajeros debera someterse a una revision técnica vehicular
para poder circular.

La revision de emision de gases, se encargara de certificar el
buen estado de la unidad que desee prestar su servicio
como transporte publico de pasajeros
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Nicaragua

El Ministerio de Transporte e Infraestructura, cuenta con el
Programa de Control de Emision Vehicular, que comprende
como primera accion restablecer la obligatoriedad del
cumplimiento del control anual y semestral de las
inspecciones de gases.

Fuente: http://www.mti.gob.ni/index.php/emisiones-vehiculares
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Panama

La Autoridad de Transporte y Transito Terrestre de Panama
acuerda realizar la transformacion del “Revisado vehicular”
a la Inspeccion Técnica

En el ano 2016 se comenzara a medir los gases
contaminantes del parque automotor nacional de todos los
vehiculos que presten el servicio de transporte publico
colectivo de pasajeros, carga en general o peligrosa y el
equipo pesado de carga en general.

En el ano 2017, el turno le correspondera a todos los
vehiculos de motor y unidades de arrastre.

Fuente: http://www.transito.gob.pa/noticia/attt-realiza-convocatoria-para-revisado-vehicular-2016
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Costa Rica

La inspeccion técnica vehicular (RTV) se instauré en Costa Rica en
el afio 2002, con el objetivo principal de verificar el estado de
todos los vehiculos inscritos en el pals.

La idea se concibio en 1994, con los acuerdos de la Cumbre de |a
Tierra, realizada en Rio de Janeiro en 1992. Para su consecucion la
idea se estructuro en tres fases:

1. El control de las emisiones,
2. Cambios en la Ley de Transito
3. La Revision Técnica de Vehiculos.

De esta forma se integraban los aspectos de identificacion de
vehiculos, de seguridad y la verificacion de las emisiones
contaminantes.

Fuente: bhttp://www.iadb.org/es/temas/transporte/guia-bid-de-seguridad-vial/revision-tecnica-vehicular-costa-
rica,4868.html
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Colombia

El Decreto 019 de 2012, Capitulo 15, Articulo 52, expresa lo
siguiente:

Los vehiculos nuevos de servicio particular diferentes a
motocicletas y similares, se someteran a la primera revision
técnico-mecanica y de emisiones contaminantes a partir del
sexto (6°) afio contado a partir de la fecha de su matricula,
luego anualmente.

Fuente:
https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?IServicio=FAQ&IFuncion=viewPreguntas&id=76
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Republica Dominicana

La Inspeccion para vehiculo (Revista) fue dejada sin efecto
hasta tanto sea modificada la Ley de Transito y se cree un
sistema que garantice el cumplimiento de los objetivos para
los cuales fue creado ese requisito de circulacion.

Fuente: http://www.listindiario.com/la-republica/2016/07/18/427518/revista-para-vehiculo-sera-
cosa-del-pasado
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Cuba

Empresa de Revision Técnica Automotor. Es una empresa
destinada a controlar las condiciones minimas de seguridad
de los vehiculos, basadas en los criterios de su diseno y
fabricacion, asi como la conveniencia de comprobar,
durante la explotacion como conservan sus parametros de
diseno, relativos a seguridad de funcionamiento y emision
de gases contaminantes vy ruido con el uso de diversos
equipos, automatizados o no, orientados a la comprobacion
de esos parametros.

Fuente: https://www.ecured.cu/Empresa_de_Revisi%C3%B3n_T%C3%A9cnica_Automotor
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programa de inspeccion vehicular?

La fiscalizacion integral del programa.
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programa de inspeccion vehicular?

Las auditorias de equipos y procedimientos son el alma de los
programas de inspeccion de vehiculos. La eficiencia de la ITV
depende de la aplicacion de un sistema exhaustivo de control,
ejercido directa o indirectamente por las agencias
gubernamentales responsables de su aplicacion, a través de
reglas detalladas en los reglamentos y en los contratos con las
empresas operadoras. (Alcantara de Vasconcellos y otros,
2016)
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programa de inspeccion vehicular?

La identificacion de fallas de desempeno mediante una
juiciosa auditoria, seguida de advertencias hechas por el
poder otorgante, y en ultima instancia, de la aplicacion de
penalidades contractuales cuidadosamente dosificadas,
ejercen papel crucial en la garantia de la calidad de los

servicios de las operadoras de la ITV. (Alcantara de
Vasconcellos y otros, 2016)



mopt ¢Cual es la clave del éxito de un

programa de inspeccion vehicular?

El control de calidad de la ITV consiste basicamente en tres
grandes conjuntos de actividades:

1.

2.

La auditoria interna de procedimientos y desempefio
metrologico de los equipos de inspeccion

La auditoria fisica externa, realizada directa o
indirectamente por el 6rgano gubernamental responsable
por el programa, mediante visitas sistematicas a las
estaciones.

La auditoria estadistica de los registros de inspeccion,
también realizada directa o indirectamente por el organo
gubernamental responsable por el programa. (Alcantara
de Vasconcellos y otros, 2016



iMuchas Gracias!
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Inspecciones de
Ingreso de Vehiculos

NUEVOS Y USADOS




Temas principales

Situacion actual?

Porqué ocurre esto?

Como se soluciona?




Situacion Actual?




i

Toyota Hilux
Ao 1995

|
i
















Rectificado del VIN. Se desgasta una parte del VIN y se regraba otro nimero.




Ocultar el VIN. Se oculta el VIN original aplicando materiales de recubrimiento como plomo y estafio sobre la zona
en que se encuentra el VIN.




Inserto del VIN. Se “recorta” el VIN original y se inserta otro por medio de soldadura.




VIN ASIGNADO

En caso de fraude, pérdidas totales, reconstrucciones ilegales,
alteraciones de sefias y marcas, etc.

ASSIGNED IDENTIFICATION NUMBEF
FLA60638
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X. Motorization rate 2014

NAFTA: 661 4%
EU 28/EETA: 569 RU/TK/Other Europe: 277

Asia (exc J&Sﬂ 778
Oceania/Middle
east: 79

Average rate: 180 veh./1,000 inh.
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Qué esta pasando?

Elementos de identificacion alterados

Tecnologia obsoleta

Mal estado de mantenimiento

Vehiculos modificados
Ya cumplieron su vida util

Declarados en perdida total



Consecuenclas

Alta siniestralidad
Alta contaminacion ambiental y consumo de combustible

Facilita el trafico de vehiculos robados y el fraude

Altos costos de mantenimiento

Crecimiento exponencial de |a flota




Porgue ocurre esto?




Porqué pasa esto?

Vehiculos de varias categorias de vehiculos en el mercado con diferentes costos

Los vehiculos usados se reexportan

Faltan requerimientos para el ingreso de veh.

Control ineficaz o ausencia de control.




Como se soluciona?




Esquema General de Inspeccion

"« Approval " « Conformity of
Production

Design Production

[ Al

End of n
life Use

Y £
\ /

* Scrapping and /Roadworihiness
recovering /




Esquema de inspeccion para el control
de los vehiculos de ingreso

Las inspecciones tienen objetos distintos pero complementarios




Inspeccion en el Origen

Objeto: Permite evidenciar cambios en el transporte del vehiculo y
previene la imposibilidad de registrar el vehiculo

Documentacion e identificacion del veh.
» Certificado de exportacion

» Certificado de conformidad en el disefio y/o fabricacion

Inspeccion fisica

> Inspeccién bésica de elementos de seguridad, enfocada en detectar dafios y/o diei= |




Inspeccion en el Destino

Objeto: Determinar si el vehiculo se puede registrar

Documentacion e identificacion del vehiculo
» Certificado de Propiedad del pais de origen
» Certificado de conformidad del disefio y/o fabricacion k
» Existencia y legibilidad del VIN
» Coincidencia del VIN con la documentacion
» Verificar el VIN en bases de datos

Inspeccion fisica del vehiculo
»Seguridad

»Emisiones (simula de ciclo de conduccidn)

» Modificaciones

De ser posible, inspeccion electrénica




Inspeccion Periodica

Objeto: Asegurar que los aspectos que mutan con el uso y con el
tiempo se mantienen




Inspeccion en carretera

Objeto: Asegurar la atencidn a la inspeccion periddica




Caso de Costa Rica

Distintos origenes:
> Nuevos desde 38 paises

o Usados desde 44 paises
Débil gestion de datos entre los paises de origen y CR

Dificultades de coordinacidén administrativa y técnica

Falta de requisitos y de control de ingreso. Se utiliza la inspeccidon periddica como de ingreso
pero se hace después del ingreso




Inspecciones de inscripcion por tipo de vehiculo

3%

r

1%

1% " Motocicletas
I Automéviles

Carga liviana (mercancias < 3500 kg)
. Oftros

Carga pesada (camiones)

[ Cabezales

Remolques y semirremolques

[l Transporte productos peligrosos

Tipo de vehiculo Total | Porcentaje
Motocicletas 63 158 45%
Automoviles 59 404 42%
Carga liviana (mercancias < 3500 kg) | 10 018 7%
Otros 3960 3%
Remolques y semirremolques 1580 1%
1 3 9 9 0 1 Carga pesada (camiones) 1087 1%
Cabezales 658 0%
I n S p e c c i o n e S Transporte productos peligrosos 36 0%
139901 100%

de inscripCién Total general




Vehiculos nuevos y usados
en inspecciones de inscripcion

Tipo de vehiculo Usados | Nuevos
Motocicletas 5% 95%
Carga liviana (mercancias < 3500 kg) 17% 83%
Otros 31% 69%

Automoviles 34% 66% o
Carga pesada 40% 60% o
Transporte productos peligrosos 69% 31%

Cabezales 86% 14% N u evo s

Remolques y semirremolques 86% 14%

Total general 21% 79% 2 1 O/

Usados




Antigliedad de los vehiculos

Tino de vehiculo De50 | De6 | Deil | Dei6 | De21 |De31 |Dedl | De51
P menos | a10 al5 | a20 a30 | a40 | a50 | omas
5orless | 61010 11to 15| 161020 | 211030 | 311040 |41 to 50 | 51 or more
Motocicletas 97,9% 0,6% 0,9% 0,4% 0,1% 0,0% 0,0% | 0,0%
Automéviles 69,5% 1,8% | 15,8% 2,5% 0,4% 0,0% 0,0% | 0,0%
Carga lviana (mercancias < 3500 kg) a7,:7% ) 39% 4,1% 2,9% 1,3% 0,1% 0,0% | 0,0%
PR
Cabezales 15,2% 33,4% ) | 29,3% 17,8% 4,0% 0,3% 0,0% | 0,0%
N\
Carga pesada (camiones) 63,6% 1,2% | 10,9% 8,4% 5,2% 0,6% 0,1% | 0,0%
T~
Remolques y semirremolques 23,0% 10,2% 9,9% 139% ( 243% ) 12,7% 59% | 0,1%
Transporte productos peligrosos 55,6% ) 83% | 19,4% 28% | 139% 0,0% 0,0% | 0,0%
Otros (' 76,43 9,1% 12,5% 1,4% 0,5% 0,1% 0,0% | 0,0%
.
Total general 83,0% 6,2% 8,1% 1,8% 0,7% 0,2% 0,1% | 0,0%

1,8% 0,7%
0

o

0 .i% m De 50 menos
0%
Bl De6at0
De 11a 15

B De16a20
De 21 a 30
[ De 31 a 40
De 41 a 50

De 51 0o mas




INSCRIPCION @

Edad promedio Edad promedio
en vehiculos usados

Tipo de vehiculo Anos
Tipo de vehiculo Anos

Remolques y semirremolques 17,7
Remolques y semirremolques 20,9

Cabezales 10,8
Carga pesada (camiones) 13,6

Transporte productos peligrosos 7,9
Cabezales 12,6

Carga pesada (camiones) 4,9
Transporte productos peligrosos 11,8

Automoéviles 3,0
Automoviles 10,8

Otros 2,2
Otros 9,3

Carga liviana (mercancias < 3500 kg) 1,0
Motocicletas 6,2

Motocicletas 0,6
Total general 10,7

Total general 1,8

1.8 10.7

edad promedio edad promedio




Conclusiones




Conclusiones

Es imprescindible implementar y mantener un control de ingreso de vehiculos para asegurar la
seguridad vial, el medio ambiente y la propiedad de los vehiculos

Llevar a cabo el control de ingreso previamente a la nacionalizacién del vehiculo es fundamental
para asegurar su eficacia

Los paises que no lo implementen quedan desprotegidos




Muchas Gracias!
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Antecedentes




Plan Mundial

para el Decenio de Accién para la
Seguridad Vial 2011-2020

El Derrotero

DECENIO DE ACCION PARA
LA SEGURIDAD VIAL 2011-2020




El objetivo del Decenio es estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras
previstas de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo
antes de 2020.

L E IVI t . 5 millones de vidas salvadas

Disminucion

20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Anos




5 Pilares del Decenio de Accion 2011-2020

Vias de Vehiculos
transitoy mas Respuesta

. . movilidad tras los
seguridad vial , Sl accidentes
mas seguras

Gestion de la

1 2 5

Todos cabemos en los Pilares: Construyamos una Vision Compartida




Lineamientos para la Formulacion de un Plan Nacional para el Decenio de
Accion por la Seguridad Vial. 2011-2020

Actividad 6: Desarrollando y fortaleciendo marcos normativos que permitan la
creacion, funcionamiento y sostenibilidad de centros de inspeccion técnica vehicular.

Actividad 7: Creando un programa nacional y estatal de inspeccion técnica vehicular
gue asegure gue los vehiculos en circulaciéon cumplan con las caracteristicas minimas
de seguridad.

Actividad 8: Capacitando a los técnicos operadores y responsables de la vigilancia y

control para la identificacidon y evaluacién de los vehiculos en circulacion. (Rojas, Ry otro,
OPS/OMS, México, 2010)




Problemas de estado de los vehiculos en CR

e Emisiones contaminantes
* Mal estado de las llantas
* Mal estado del sistema de frenos

* Envejecimiento de la Flota de vehiculos pesados



PLAN ESTRATEGICO NACIONAL EN EL MARCO DECENIO DE
ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL 2011- 2020.
“CONSTRUYENDO UNA CULTURA
DE PAZ EN LAS CARRETERAS”

Marco Estratégico
de Seguridad Vial

COSEVI /Costa Rica




Plan Estratégico de Seguridad Vial 2011 — 2020

Pilar 5-
Respuestas tras
el accidente.

Pilar 4-
Usuarios de las Vias
de Transito mas
Seguros.

Pilar 1-
Gestion dela
Seguridad Vial.

Plan Nacional Decenio
de Accién de la
Seguridad Vial 2011-
2020

Reducir el nGmero de
personas fallecidas por accidentes
de trénsito en un
20%, en un periodo de diez afios
respecto al

fig 20

Pilar 2-
Vias de Tréansito y
Movilidad Mas
Segura.

Pilar 3-

Vehiculos Méas Seguros.




Lineas Estratégicas

1-Fortalecimiento del Ente Rector de la Seguridad Vial. (COSEVI).
2-Evaluacion y Mejoramiento del marco normativo de Transito y Seguridad Vial.

3-Fortalecimiento de la gestion de la movilidad y la seguridad vial en el espacio
local. (Municipios).

4-Modernizacion del Sistema de Estadisticas e Investigacion en movilidad vy
seguridad vial.

5- Modernizar la seguridad vial en la infraestructura avanzando hacia un enfoque
de carreteras que perdonan y que consideren las necesidades de los usuarios
mas vulnerables del sistema.



Lineas Estratégicas

7-Modernizacion del Sistema de Control Policial de Transito enfocado a los principales
factores de riesgo asociados a lesiones y muertes por accidentes de transito.

8-Impulsar la Educacion vial con un_enfoque de desarrollo de competencias para la
utilizacion segura del sistema de movilidad y transito.

9- Promocion de comportamientos seguros en el sistema de movilidad y transito, con la
participacion de la sociedad civil, la iniciativa privada, instituciones publicos, ONGS.

10- Modernizar el sistema de formacion y acreditacion de conductores basado en un
enfoque desarrollo de competencias.

11- Fortalecer el sistema de atencion pre hospitalaria y hospitalaria de victimas de
accidentes de transito.



PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 2015-2020

PILAR DEL DECENIO LINEA ESTRATEGICA ACTIVIDAD DEL DECENIO

Aplicacion y promulgacion

reglamentaciones de  seguridad sobre
ehiculos de motor, elaboradas por el foro
mundial de las Naciones Unidas para la
armonizacion de las Reglamentaciones sobre

Adecuacion periédica de las leyes, normas
estandares de los aspectos de seguridad vial
para mejorar la calidad de la revision técnica

Fortalecer en forma integral el Sistema [ehicular

Pilar 3: Vehiculos Mas

Seguros. I
para el control del estado técnico de los

ehiculos, con énfasis en la flota vehicula
destinada al servicio publico y pesada.

Elaboracion de un estudio integral de la flota
ehicular en  circulaciéon (antigliedad,
condicion mecénica, entre otros)

Elaboracion de un estudio de revision de los
requisitos de seguridad vial para otorgar las
concesiones para el transporte publico.




Linea Estratégica relacionada con la [TV

6- Fortalecer en forma integral el sistema de seguridad de la flotilla
vehicular en el pais.

Fiscalizacion Estratégica de ITV

Inspeccion a Pie ( Enfasis Vehiculos pesados , TP, Motos)
Incorporacion al Manual de ITV la Inspeccion de Motos,
Cultura de mantenimiento ( Campanas Riteve/COSEVI)
Capacitaci(')n a actores clave ( Talleres, Policias, Empresas)
Normativa ( Manual de Inspeccion Vehicular, Reglamentos Técnicos)

Adhesién al (& 1/A2015
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ITV y Seguridad Vial en Costa Rica

Generacion



Desafios para Costa Rica

* Implementar politicas que permitan el rejuvenecimiento de la flota
vehicular, principalmente de las unidades de transporte publico y de carga
pesada.

 Realizar inspecciones en carretera a vehiculos de riesgo .

* Realizar campafas de concientizacion respecto a la necesidad del
fortalecer la cultura mantenimiento de los vehiculos. (RITEVE/Cosevi)

* Aplicacion de la normativa técnica para el mejoramiento de los niveles de
seguridad vial de los vehiculos.

 Incremento de la visita periodica a la RTV de vehiculos de riesgo,
motos, vehiculos pesados, transporte publico
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Located in downtown San José, between Avenida 1 and 3, Calle 2,
in front of the building of the Central Post Office
San José, Costa Rica 10102
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